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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjistovani pri€in letecké nehody
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Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak neZ jako doporuceni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavére€né zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny &i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuize byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Pouzité zkratky

AFIS Letidtni letova informacni sluzba

AeCR Aeroklub Ceské republiky

AK Aeroklub

GLD FI(G) Kluzak, letovy instruktor kluzakd (kvalifikace)
LKSN Verejné vnitrostatni letisté Slany

THR Prah drahy

RWY Draha

uTcC Svétovy koordinovany Cas

UcL Ukad pro civilni letectvi

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
Jednotky

h Hodina

km.h™’ Rychlost

min Minuta

m Metr

hPa Hektopascal



A) Uvod

Provozovatel kluzaku: Aeroklub Slany o.s.

Vyrobce a model letadla: Alexander Schleicher GmbH, SRN, typ K 7
Poznavaci znacka: OK - 4069

Misto: letisté Slany

Datum a ¢as: 17. 6. 2012, v 08:53 (v8echny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 17. 6. 2012 UZPLN obdrzel telefonické oznameni o letecké nehodé& kluzaku
typu K7. Vramci vycviku Zaka pfi uloze ,nacvik oprav vadnych pfistani“ doslo
k prosednuti a tvrdému dosednuti kluzaku, v dusledku ¢eho doslo k poskozeni
konstrukce trupu. Pfi pfistani nedoSlo ke zranéni zadného z €lent posadky kluzaku.
Vzhledem k rozsahu poskozeni je udalost kvalifikovana jako letecka nehoda.

PfiCinu udalosti zjiStovala komise ve sloZeni Ing. Lubomir Stfihavka a Ing. Josef
Bejdak.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 3. zafi 2012

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

Informace od zaka a instruktora

Dne 17. 6. 2012 vramci vycviku pro ziskani kvalifikace pilota kluzaku podle
postupl CAA-ZLP-049 a podle osnovy vycviku na kluzacich AK-PL 2006 vydané AeCR,
instruktor s Zzakem nacviCovali ulohu 1/5 - nacvik oprav vadnych pfistani. Vzlet ke
kritickému letu byl ve sméru RWY 25 pomoci aerovleku. Instruktor Zakovi vytkl nékteré
chyby v opravach naklonu a sledovani sméru vleCcné. Po vypnuti lana a nasledné
v poloze ,po &tvrté* zadal kluzak klesat na RWY 25. Zak na pokyn instruktora udrzoval
rychlost na hodnoté& asi 100 km.h™". Podle vypovédi Zaka asi 50 m pred THR RWY 25
instruktor simuloval ,vyplavani* kluzaku tak, ze ,pfitahl“ a poté paku Fizeni pustil. Zak na
tuto situaci reagoval energickym ,potlacenim® a pfivienim brzdicich klapek. Instruktor
po zakové reakci opétovné ,pfitahl, ale vzhledem k malé vySce se kluzak prosed|
a tvrdé narazil hlavnim podvozkem na drahu. Instruktor dodal, ze vzhledem k malé
vySce jiz nestacil odvratit nasledek energického ,potlaceni“ zaka a prosednuti kluzaku,
a tak ucinné odvratit naraz do zemé. Po zastaveni kluzaku Zak a instruktor vystoupili
a zjistili, Ze kluzak ma poskozenou konstrukci trupu a potah za zadni kabinou.

Zak ve vycviku byl muz, vék 56 let. Podle udajli v zapisniku letli celkem nalétal
16 h 54 min, z toho na typu K7 2 h 44 min. Pozemni pfipravu k plnéni vycvikové ulohy
I/5 a prvni prakticky nacvik ulohy provedl dne 9. 6. 2012 s hodnocenim 2-.

Instruktor byl muz, vék 28 let. Od r. 2005 byl drzitelem kvalifikace GLD FI(G),
posledni prezkouSeni absolvoval 20. 12. 2011. Podle udaju ze zapisniku letd celkem
nalétal 1 068 h, ztoho jako instruktor 152 h. PreSkoleni na typ K7 absolvoval
10. 3. 2012 a nalétal 2 h 48 min. Mél platné osvédcéeni zdravotni zplsobilosti 2. tfidy.

Oba méli v souladu s osvéd€enim zdravotni zpUsobilosti na oCich nasazeny
predepsané optické pomucky. Pfi tvrdém dosednuti nedoSlo ke zranéni zaka ani
instruktora.

Kluzak: typ K7 je dvoumistny kluzak smiSené konstrukce. Je urCeny pro zakladni
a pokraCovaci vycvik v bezmotorovém Iétani. Palubni pfistroje pro kontrolu letu jsou
analogové. Kluzak ma zdvojené fizeni.

Typ: K7

Poznavaci znacka: OK-4069

Vyrobce: Alexander Schleicher GmbH, SRN
Rok vyroby: 1960

Vyrobni Cislo: 172/60

Celkovy nalet: 2 686 h 34 min

Celkovy pocet vzletl: 13 432

Posledni udrzba byla provedena 3. 2. 2012, kluzak od té doby nalétal 29 hodin.

Meteorologické podminky
Meteorologické podminky v 7.30 podle zaznamu dispecera AFIS LKSN:

Stav pocasi: CAVOK, pfizemni vitr 250° / 6 kt
Oblacnost: FEW/4000, teplota +20°C
Tlak QNH : 1023 hPa



Misto letecké nehody a poskozeni kluzaku

Misto dosednuti se nachazelo na RWY 25 LKSN. Misto, kde se letoun zastauvil,
bylo ve vzdalenosti cca 100 m od THR RWY 25. Kluzak mél po narazu do zemé
poskozenou pfihradovou konstrukci a platény potah trupu za zadni kabinou smérem
k ocasnim plocham. Stav na misté letecké nehody je na obr. 1 a 2.

obr. 1

obr. 2



2 Rozbory

Podle analyzy vypovédi Zaka a instruktora Ize konstatovat, Ze az na malé chyby
v pilotazi zaka pfi aerovleku, let do kritické faze probéhl normalné. Nikdo z posadky ve
své vypovédi neuvedl vySku zahajeni nacviku ulohy €. 1/5. Podle kone¢ného postaveni
kluzaku po dosednuti vSak |ze predpokladat, Zze k nacviku ulohy doslo ve vySce, ktera jiz
pfi vzniklé chybé& nebo opravé reakce zaka neumoznila instruktorovi u€inné odvratit stret
se zemi. Provoz kluzaku byl vroce 2012 zahajen cca tfi mésice pfed nehodou.
Instruktor se v téZe dobé preskolil na uvedeny typ kluzaku. Z uvedeného, Ize vyvodit, Ze
instruktor i pfes vysoky celkovy nalet mél s chovanim kluzaku typu K7 malé zkuSenosti
v odhadu vysky pro nacvik oprav kritickych fazi letu.

3 Zavéry

e zak a instruktor byli zpusobili k letu,

letoun mél platné osvédcZeni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpUsobily k letu,

e vySka pro nacviky ulohy €. I/5 neni pfesné stanovena vycvikovou osnovou a
je zavisla na zkuSenostech instruktora a schopnostech Zaka ve vycviku,

e stav povétrnostnich podminek nemél vliv na vznik nehody,

e veSkera poskozeni kluzaku byla zplsobena plsobenim sil v pribéhu narazu
do zemé pfi dosednuti na hlavni podvozek.

PfiCinou letecké nehody byl nespravny odhad vysSky instruktora k provedeni
nacviku ulohy €. I/5, ktera pfi opravé chyby Zaka jizZ neumoznila bezpecné zviadnout
vzniklou situaci a tak odvratit naraz do zemé.

4 Bezpecénostni doporuceni

Vzhledem k okolnostem letecké nehody UZPLN nevydava bezpe&nostni
doporuceni.
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