USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI{
PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

CZ-16-364

ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in vazného incidentu
letadla C-172, pozn. zn. OK-IKQ s letadly v aerovieku

Z-226 pozn. zna€ky OK-KNX a L-23 pozn. znacky OK-0239
na LKBE dne 4.6. 2016

_ Praha
Rijen 2016

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem €. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a Pfilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym Gc€elem je prevence budoucich nehod
a incidentl bez urCovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentli, eventualné systémovych nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavére€na zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody &i incidentu a nemize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Seznam pouzitych zkratek

ACR Pilotni kvalifikace pro akrobaticke lety

AD Letisté

ADC LetiStni mapa

AGL Nad urovni zemé

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

ATZ LetiStni provozni zéna

CAVOK Dohlednost, obla¢nost a stav pocasi jsou lepSi nez stanovené hodnoty
nebo podminky

CuU Kumulus

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

D Vzdalenost

E Vychod

FE(A) Pilotni kvalifikace pro letového examinatora letoun(

FEW Skoro jasno

FI(A) Pilotni kvalifikace pro letového instruktora letount

FT Stopa, jednotka délky

GLD Pilotni kvalifikace pro kluzaky

H Vyska

hod Hodina, jednotka ¢asu

HPa Hektopascal, jednotka atmosférického tlaku

IR Pilotni pfistrojova kvalifikace

kg Kilogram, jednotka hmotnosti

KT, kt Knot

LKBE LetiSté BenesSov

LT Mistni Cas

LR Letitni fad

m Metr, jednotka délky

MEP Pilotni kvalifikace pro vicemotorové letouny

MHz Megahertz

min Minuta, jednotka Casu

N Sever

NIGHT Pilotni kvalifikace pro lety v noci

NOSIG Bez vyznacné zmény

PAR Pilotni kvalifikace pro vysazovani parasutist(

Pl Poskytovani/poskytujici informace

PIC Velitel letadla

PPL Soukromy pilot letount

REG Oblastni

QBA Dohlednost

Q Ve zpravé METAR odpovida QNH nastaveni tlakové stupnice vySkoméru
pro ziskani nadmofrské vysky letadla, které je nad zemi

QNH Nastaveni tlakové stupnice vySkoméru pro ziskani nadmorské vysky
letadla, které je nad zemi

RG Oblastni

RWY Draha

SCT Polojasno

sec Sekunda, jednotka ¢asu

SELC Stfedoevropsky letni &as

SEP Pilotni kvalifikace pro jednomotorové letouny

T Teplota (°C)

TCU VézZovity kumulus



THR
TOW
TST
TWR
ULL
uTC
UZPLN

VFR
VMC
VRB

Prah drahy

Pilotni kvalifikace pro vleky kluzaku

Pilotni kvalifikace pro zkuSebni lety

Letistni Fidici véz

Ultralehky letoun

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
Ve zpravé METAR, proménlivy

Rychlost, ve zpraveé je uvadéna v km.hod?! a v m.sec™
Pravidla pro let za viditelnosti

Meteorologické podminky pro let za viditelnosti
Proménlivy

Indikator svétového Casu



A) Uvod

Vyrobce a model letadla: Cessna Aircraft Company, C-172
Majitel a provozovatel letadla: Letecka Skola BEMOAIR s.r.o.
Poznavaci znacka: OK-IKQ

Vyrobce a model letadla: Moravan Otrokovice, Zlin Z-226
Mayjitel a provozovatel letadla: GLIDER AEROBATIC CLUB, o.s.
Poznavaci znacka: OK-KNX

Vyrobce a model letadla: Let Kunovice, a.s., L-23, Super Blanik
Majitel letadla: EGADI s.r.o.

Provozovatel letadla: GLIDER AEROBATIC CLUB, o.s.
Poznavaci znacka: OK-0239

Misto udalosti: ATZ LKBE

Datum: 4.6.2016

Cas: 16:46 SELC, (14:46 UTC, dale ¢asy v UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 4. &ervna 2016 v 15:06 obdrzel UZPLN oznameni o vazném incidentu
v letovém provozu od leteckého instruktora, ktery v letadle C-172 provadél v uvedeny
den vycvikové lety po okruhu na LKBE. P¥itfetim letmém pfistani a vzletu C-172
z RWY 24 dosSlo ve fazi po odpoutani ke sblizeni sletadly Z-226 a L-23
v aerovleku, ktera provadéla vzlet z RWY 27. Podle informace v oznameni
0 udalosti jen Cirou nahodou nedoslo ke srazce s fatalnimi nasledky. Po této
udalosti instruktor z C- 172 ukoncil vycvik.

PFiCinu udalosti zjiStovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Josef PROCHAZKA
Clen komise: Ing. Josef Bejdak

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 10. fijna 2016
C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavery

Bezpecnostni doporuceni
Prilohy

arwNPE



1. Faktické informace

1.1 V uvedeny den probihal na LKBE soucasny provoz na RWY 24 a RWY 27.
RWY 24 byla pouzivana pro pfistani a letmé vzlety a RWY 27 pro vSechny vzlety
a plachtarsky provoz. Udalost se stala pfi tfetim letmém pfistani a vzletu letadla C-172
z RWY 24 a vzletu vle€neé Z- 226 s L- 23 v aerovleku z RWY 27.

1.1.1 Instruktor v C-172,muz, 53 let. Vedouci vycviku VFR, CPL - obchodni pilot,
instruktor FI(A), ULLa, SEP, MEP, TOW, NIGHT, ACR,TST, IR, FE(A), PAR.
Létané typy: C150, 152, 172, 182, 303, 414, 421, 7126, 2226, Z326, Z43, Z142,
7242, 7526, Z37, L40, L200A, L60, M5, AN2, fada ULL a kluzaka.

Uvedl celkovy nalet 6000 hodin, z toho 4500 hodin instruktorskych.
Popis udalosti z jeho vypovédi:
Provadél kondi¢ni lety s pilotem, drzitelem PPL(A), po velké pfestavce na typu.

Tyto lety probihaly na RWY 24 s letmymi pfistanimi a vzlety. Pfi tfetim letmém pfistani

a vzletu, ve fazi bezprostredné po vzletu, v zavéeru vydrze a pri pfechodu do stoupani,

spojeného s protihlukovym odklonem od obce Nesvacily, zaznamenal intenzivni

korespondenci s vykiiky do radia ,to¢ doleva!! to¢ doleva!!“. Podle hlasu poznal

plachtafského instruktora, ktery byl vtu dobu na plachtafském startu na RWY 27

a patrné reagoval na vzniklou kritickou situaci v provozu. V tu chvili se otocil vlevo

dozadu a vidél zadnim bocnim oknem, jak se v jejich bezprostrfedni blizkosti v mirném

pfenizeni vzdaluje s levym naklonem vlecné letadlo Z-226 OK-KNX s vle€nym lanem.

Vice v tu chvili nevidél. Béhem pruabéhu pfristani i nasledného postupu letmého vzletu

Jjsem se musel vénovat cviCenému pilotovi po instruktorske strance, nicméné jsem

periferné sledoval probihajici korespondenci a nevyplyvalo z ni, Ze by mohla nastat

konfliktni situace.
Po pfistani mne pilot vle¢né vyhledal s tim, Ze ,nas fakt nevidél*
Instruktor si byl jisty, Ze jeho cviCeny pilot daval hlaseni v poloze ,findle 24

s letmym®. Podle jeho nazoru pilot vie€né zahajil vzlet se soupravou bez predchoziho

povinného ohlaseni vzletu a ani se vizualné nepfesvédCil, Zze je prostor volny

a Ze situace vzlet umoznuje. Z jeho popisu situace vyplyva, ze ,Vzniklou situaci zavinil

primarné pilot vle¢ného letadla a sekundarné dispecer provozu ATZ, ktery mu v tom

nezabranil”.

1.1.2 Pilot C-172, muz, 48 let, PPL(A) SEP.

Uvedeny celkovy nalet 143 hodin.

Popis udalosti z jeho vypovédi

Pri vycviku na letadle C-172 OK-IKQ s vySe uvedenym instruktorem jsme
provadeli kondicni lety na pravém okruhu RWY 24 s letmym pristanim. Pfed incidentem
Jsme S§li po Ctvrté okruhové na pristani. Zahlasil jsem pristani s letmym a soustredil se
na pristani na RWY 24, pricemz na RWY 27 jsem na 100% nezaznamenal Zadny pohyb.
Kluzak a viecny letoun tam byly, ale staly na misté. Po pfistani, pfestaveni klapek na
vzlet a plné pfipusti jsem se znovu plné soustredil na vzlet, kdyZ ve vysce asi 30 m jsme
slySeli do radia ,to¢ doleva !". Ja se stale dival pfed sebe, ale instruktor se hned podival
doleva. Bylo to ve stejném momenté, kdyz ja uz mirne uhybal z osy drahy smér ,na kraj
lesika". (Pozn.: Postup v souladu s ,VFR pfiru¢ka AD-LKBE-ADC. Pro vzlet z RWY 09
toCte doleva na kurz 045°, pfi vzletu z 24 doprava na kurz 270°z davodu vyhnuti se
obcim®) Upozornil mé na to, abych se podival taky doleva. Ja zahlédl jen letmo letoun
S kluzakem mirné vlevo od nas o par metrt nize, nez jsme byli my. Vidél jsem to ale vSe
ve zpozdeéni az za instruktorem, kdy uz pravdépodobné bezprostiedné nic nehrozilo.

Nicméné riziko kolize nebo srazky tam pravdépodobné bylo a asi bylo odvraceno
pravé tim volanim instruktora v kluzaku ,to¢ doleva“.



1.1.3 Pilot Z-226, vle¢né, muz, 23 let, PPL(A) SEP,MEP,TMG,GLD.

Uvedeny celkovy nalet 300 hodin.

Popis udalosti z jeho vypovédi

Pred letem jsem stal se Z-226 severné zacatku RWY 27 ve sméru 180°.
Po opétovném pripraveni posadky kluzaku k letu jsem nastartoval, zapnul radio
a pojizdél pred L-23 OK-0239, stojicim na THR RWY 27 za ucelem vieku. Prfi pojizdéni
Jjsem zahlasil do radia ,Bene RADIO, OK-KNX, po napnuti vzlet s viekem z RWY 27.”
Na toto nepriSla Zadna odpoveéd. Béhem napinani jsem na vzletové plose RWY 24
a Vv dohledné blizkosti Zadny provoz nevidél. Po napnuti lana jsem provedl vzlet
a pokracoval ve stoupani ve smeru 270°. Na urovni konce RWY 27 ve vySce cca 30 m
Jjsem v radiu zaslechl informaci z vle¢eného kluzaku, abych proved| zatacku doleva.
O chvili pozdéji jsem na prave strané zhruba na druhé hodiné zahléd| cca 30m vzdaleny,
cca 5 m niZe a rychleji letici letoun C-172, v mirném pravém naklonu. V tento okamzik
méla letadla zhruba stejny kurs. Presto jsem zahajil mirnou zatacku doleva k dalSimu
oddaleni letounud. Po par sekundach jsem zaslechl instruktora vpravo leticiho letounu
,CO to zase bylo.”

Po normalnim pribéhu zbytku letu a pristani jsem Sel za velitelem C-172
a po kratkém rozhovoru a vysvétleni jsem zaleZitost povaZoval za vyfesenou.

1.1.4 Pilot - instruktor v kluzaku v aerovleku, muz, 43 let, PPL, GLD.

Uvedeny celkovy nalet na GLD 1500 hodin, z toho 900 hodin instruktorskych.

Drzitel PPL(SEP) uvedeny celkovy nalet 1500 hodin.

Popis udalosti z jeho vypovédi.

V uvedeny den jsem byl velitelem kluzaku L23 OK-0239. NaSim zamérem byl
aerovlek do 300 metri a nasledny let po okruhu. Vle¢na pfed kluzak najela zcela
Standardnim zpldsobem. Po napnuti lana jsem slySel pilota vle¢ného letounu hlasit
do radia vzlet z drahy 27 s vétroném. Od sluzby radio nebyla Zadna odpoved. Nasledné
zacal probihat vzlet. Probihal zcela béZnym zptsobem aZ do doby, kdy jsem si v8iml
pohledem doprava dozadu, jak témér pfed koncem drahy je za nami a pod nami C172.
Zmiriovana Cessna letéla vyrazné vy$Si rychlosti neZz aerovlek a nestoupala. V ten
moment jsem do radia rekl, Jirko to€ doleva a Cessna doprava. Cessna zaCala provadeét
uhybny manévr jesté pred touto vyzvou. S pohledu ocitého svédka a pfimého ucastnika
udalosti mohu zcela zodpovédné prohlasit, Ze let Cessny nebyl nahodny a Cessna
ke sblizeni sméfovala zamérné. Velitel Cessny mél celou udalost piné pod kontrolou.
Porad letél tak nizko a takovym smérem, Ze aeroviek mél stale po své levé ruce plné
v dohledu a z toho divodu téz nestoupal a tim si od nas drzel dostatecny vertikalni
rozestup. Létam na letisti v BeneSové 11 let a vdechny zucastnéné dobfe a osobné
znam.

Zavérem: Velitel Cessny dle mého nazoru situaci mél plné pod kontrolou
a s dostatec¢nym predstihem o aerovleku védél a zcela zamérné situaci nechal gradovat
az do ,sblizeni*.

Pilot, velitel Cessny toto naschvalovité chovani nepredved| zdaleka poprvé
a na letisti v Bene$ové je timto svym negativnim chovanim u vSech provozovateld velmi
dobre znam.

1.1.5 Dispecer poskytovani informaci, dale jen dispecer, Bene RADIO:

Muz, 22 let, GLD

Popis udalosti z jeho vypovédi

Letadlo C-172 pfistavalo na drahu 24, o ¢emz jsem védél. Délalo touch and go.
Zaroveli startoval aerovlek z drahy 27. Start jsem zpozoroval aZz v momenté, kdy byl
aeroviek rozjety. Nicméné vlekar tohoto aerovieku nedostal ode mne informaci o tom,
Ze je dréha 27 volna. Byl jsem presvédcen o tom, Ze vlekar nehlasil ani start do radia.
Ze zaznamu radiokorespondence jsem pozdeji zjistil, Ze se hlasil — pravdépodobné jsem
toto hlaseni pfeslechl, ale neodpovédél jsem a nepodal informaci, Ze je draha 27



pro vzlet volna. Ihned po vzletu aerovieku jsem jeSté vydal prikaz, aby aeroviek tocil
vlevo.

Podle mého nazoru to bylo nestandardni touch and go ze strany C-172.
V momenté, kdy C-172 zalinala opét startovat z drahy 24, tak aeroviek byl mirné
vpredu. Aeroviek i C-172 byly v tuto chvili cca v poloviné své drahy. Poté, co C-172
vzlétla, tak misto stoupani a tfeba mirném uhybu doprava, letéla velice nizko drahy
na mnohem vySSi rychlosti nez obvykle az do kritickéeho bodu, kdy doslo
k nebezpecnému sblizeni.

Na obrazku je znazornéna situace sblizeni z mého pohledu na vézi. Letadla jsou
nakreslena na mapé v dobé, kdy se ,odlepovala“ od zemé. V dobé, kdy probihal start,
tak vle¢na byla rozhodné vice vpredu a C-172 byla priblizné na stejné urovni jako Blanik
v aerovleku.

Situace skoncila tak, Ze z mého pohledu z véze, aerovliek uhnul mirné vlevo
a C- 172 byla niZze u aerovieku (mozZna i dokonce pfimo pod aerovlekem ve velmi malé
vy$ce) a poté zatocila vpravo.

Nemam pilotni licenci na motorova letadla (pouze bezmotorova) a tudiz nevim,
zda pilot C-172 mohl tuto situaci resit tak, jak jsem ji znazornil modrou barvou na mapé
Cervené barva znézorriuje skuteénou trajektorii letd. Modréd barva znézorriuje,
jak by, podle mého nazoru, mohlo letadlo BemoAiru véas a bezpecné fresit situaci.
Za posledniho pal roku, co pracuji na véZi, to bylo velice nestandardni touch and go.
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Obr. 1 : Nacrt situace popsany dispeCerem Bene RADIO



1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadky Cestujici gsbt;\t/';; eolz?vboy apod.)
Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/5 0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

K poskozeni letadel nedoslo.

1.4  Ostatni Skody

NIL

15 Informace o osobach
Viz Faktické informace 1.1.1 —1.1.5

1.6 Informace o letadlech

1.6.1 Cessha C-172

Obr. 2: Cessna 172 Skyhawk je lehky jednomotorovy, hornoplosny, ¢tyfsedadlovy
letoun, ktery od roku 1956 vyrabi Cessna Aircraft Company. llustracni foto.

Dolet: 1 185 km

Maximalni rychlost: 302 km/h

Rychlost letu: 226 km/h

Typ motoru: Lycoming O-360

1.6.2 Zlin Z-226

Vzletova hmotnost: 750 kg

Pohonna jednotka: Walter Minor 4-I
Maximalni rychlost: 203 km/h

Uvadény vzlet do:

Uvadény rozjezd:
Uvadéneé pfistani z:

H15m/ 50 ft
515 m /1690 ft
303 m/ 995 ft
H15m/ 50 ft
411 m /1380 ft

Vzletovy vykon: 77 kW
Letova rychlost: 185 km/h




Obr. 3: Zlin Z-226 je dvoumistny jednomotorovy dolnoplo$nik, ktery je konstruovan
na uceleny letecky vycvik, v€etné akrobacie pfi obsazeni s jednim i se dvéma piloty.
Vzniklo mnoho modifikaci a variant letounu. llustracni foto.

1.6.3 L-23 Super Blanik

Obr. 4: L-23 Super Blanik je dvoumistny celokovovy kluzak hornoplo$né konstrukce.

Je uren zejména pro pilotni vycvik v€etné nacviku vyssi pilotaze. Posadka: 2 osoby.
llustracni foto.

Délka: 8,5 m Rozpéti: 16,2 m

Prazdna hmotnost: 310 kg Maximalni vzletova hmotnost: 530 kg



1.7 Meteorologicka situace
1.7.1 Zpravy METAR z letecké meteorologické stanice PRAHA/ Ruzyné (LKPR)

41300Z 04004KT 360V080 9999 FEW037TCU SCT038 22/14 Q1012 NOSIG
041330Z 05006KT 9999 FEWO035TCU SCTO038 23/15 Q1012 NOSIG
041400Z 02008KT 9999 FEWO035TCU 22/14 Q1012 NOSIG

041430Z 04008KT 9999 FEWO035TCU 22/15 Q1012 NOSIG

041500Z 03008KT 9999 FEW030 22/15 Q1012 NOSIG

1.7.2 Vypis z deniku stanovisté pro poskytovani informaci na LKBE

Cas

11:15
14:05
16:20

Vitr
VRBO03
30004
03004

QBA QNH AD QNH RG
9999 1012 1008
9999 1012 1008
9999 1012 1009

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba

1.9.1 Spojeni bylo vedeno na frekvenci Bene RADIO 118, 000 MHz. Dale jen RADIO.
1.9.2 Prepis radiokorespondence z RADIO v inkriminovaném Case.

Cas UTC
14:35:10

14:36:50

14:37:00

14:39:10

14:38:52

14:40:26

14:40:30

14:41:05

14:42:08

Stanice

OK-IKQ
RADIO
OK-IKQ

OK-IKQ
RADIO

OK-NPS

RADIO
OK-NPS

OK-0239
po vypnuti

OK-NPS
RADIO

OK- KNX

vlecéna
OK-UTC

RADIO
OK-UTC

RADIO
OK-UTC
OK-IKQ
RADIO

OK-NPS
RADIO

Zprava

BENE RADIO OKQ po vétru pravého 24
Jako prvy

Jako prvy

OKQ finale 24
24 volna

BENE RADIO OK-NPS vstupuje do ATZ ze zapadu
a zaradim se do pravého okruhu na 24

Pokracujte a na finale 24 jedno letadlo

Rozumim

Diky

BENE RADIO OK-NPS poloha po vétru pravého 27
Jako prvy

NX levy base leg 27

A BENE RADIO OK-UTC, dobry den

OTC BENE RADIO, dobry den

A Cesna 172 fairu na stojance po spusténi a bude
to pojizdéni na vycCkavaci 24, opravuji, bude to pojizdéni
na vyckavaci 27 pro vzlet

Jaka je posadka?

Mé jméno je ,jméno”a bude to tratovy let do Pfibrami

BENE RADIO OK...... po vétru pravého 24
Jako druhy

RADIO OK-NPS finale 24
24 volna



Cas UTC
14:43:07

14:43:10

14:43:37
14:44:14
14:44:23
14:44:25
14:44:30
14:44:34
14:44:49
14:44:56
14:46:10

14:47:00
14:48:00

14:48:48
14:49:00
14:50:00

14:51:00

Stanice

OK-IKQ
RADIO

OK- KNX
OK-0239
OK- KNX

OK-KNX
OK-NPS
OK-0239
RADIO

OK- KNX
2727777

OK-0239

OK-IKQ
RADIO
OK-IKQ

OK-IKQ
RADIO

Zprava
BENE RADIO OKQ finale na 24

0239 poprosim jméno
Jmeéno, jméno*
Pardon, uz to mam

NX vzlet 27

BENE RADIO OK-NPS opustil 24 a kFizuji 27

Toc levou, to€ levou

NX do leva

Pfes Nesvacily?

......... 27 (audio necitelné)

Co todle bylo do prd-le todle?
Se omlouvam (audio necitelné)

UTC vstup na 27 a vzlet
Draha 27 volna

Bene RADIO OKQ po vétru 24

NX levy base leg na 27
27 volna

UTC opousti ATZ zapadné, naslySenou
0239 po vétru levého 27

OKQ finale 24 se vzletem
Draha 24 volna

Opravuiji, bude to s vyjezdem
Kfizujeme drahu 27

Draha 24 volna



1.10 Informace o letisti

LKBE je vefejné vnitrostatni letisté / Nevefejné mezinarodni letisté,
s nadmorskou vySkou 1322 ft / 403 m. Zemépisné soufadnice vztazného bodu
49°44°27°" N, 14°38°41"" E.
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Obr. 5: Mapa VFR-AD-LKBE-ADC

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Letadla nebyla vybavena zapisovaci letovych udaji.

1.12 Popis mista vazného incidentu

Vznik a prabéh udalosti byl v ATZ LKBE cca nad koncem RWY 24, ze které
posadka C-172 provadéla letmy vzlet a koncem RWY 27, ze které byl provadén vzlet
letadel Z-226 a L-23 v aerovleku, ve vySce cca 30 m.
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Obr. 6: Letecka mapa LKBE

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
Provozovatel LKBE je mésto Bystfice, stfedoCesky kraj.

1.17.1 Provozni dokumentace LKBE

> Letistni fad letisté¢ BENESOV
Hlava 2 Organizace a fizeni letového provozu

2.3 Provadéni dennich letd VFR
LetiStni okruh:
- drahu v pouzivani a sméry letiStnich okruh( podle pokynl osoby Pl (viz bod 2.6.b)
LR a pfilohy &. 7 LR). Rozhodnuti uvede v provoznim deniku.
- P¥i vzletu ve sméru 240°stoupat mirnou zatackou do sméru 270°pro vyhnuti obci
Nesvacily.
- 2.6 Zvlastni ustanoveni
- a) Piloti jinych provozovatell, ktefi pouzivaji letist€ BeneSov, musi byt s timto
letiStnim Fadem seznameni, Fidit se jim a pokyny osoby Pl ve vSech otazkach
leteckého provozu na letisti a v jeho ATZ.
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b) Provoz v8ech provozovatell na letisti BeneSov musi byt v maximalni mife
podFizen ekologickym hlediskim tak, aby hluk zejména vzlétajicich letounl nezhorSoval
zivotni prostredi v pfilehlych obcich. Sméry vzletl, okruhl a pfistani je bezpodminecné
nutno volit podle povétrnostnich podminek tak, aby pfilehlé obce byly hlukem
zatézovany co nejmeéné. Pfi vychodnim proudéni bude pfednostné vyuzivana vzletova
a pristavaci draha 06, okruhy levé. Do vyCerpani povolenych povétrnostnich minim
a ve zcela vyjimeénych pfipadech pak i levé okruhy na draze 09. Pfi zapadnim proudéni
se vyuZzije pfednostné draha 24 pripadné draha 27 a praveé okruhy.

e) Vzlety kluzakl za letounem smi byt provadény téz z jiného mista nez drahy
v pouzivani pouze pfi dodrzeni bodu 15 pfilohy &.7. (Pozn. UZPLN: Ve zminéném bodé
této pfilohy je konstatovano: Vzlety kluzaki za letounem Ize provadét téz z jiné drahy
nezZ je draha v provozu, pokud neni omezen ostatni provoz a kazdy vzlet je povolen
osobou Pl.)

f) V8echny letouny v€etné kluzaku a ULL jsou povinni podavat hlaseni dle predpisu

L2.

Pozn. UZPLN:

Pfedpis L2, Pravidla léténi, DOPLNEK P,

1. Vzlety kluzakd

1.35 Vzlet

1.35.2 Vzlety a pfristani kluzakd na letistich jsou povoleny i mimo RWY
na ostatnich pohybovych plochach.

1.35.3 Pri provozu kluzakd a letadel souvisejicich s timto provozem se

tato letadla, pokud stoji na RWY nebo ostatnich pohybovych plochach, nepovazuji
za pfekazku. Zhodnoceni vhodnosti pfistani na RWY nebo ostatni pohybové plochy
je plné v odpovédnosti velitele pristavajiciho letadla.

» Priloha €.7 ( PFiloha letiStniho Fadu LKBE ) Koordinacni smérnice pro provoz vice
provozovatell na letisti BeneSov)

Tato Smérnice je pfilohou Letistniho fadu letisté BeneSov, navazuje na €l. 2.6
odst.b) tohoto fadu a upfesfiuje na zakladé predpisu L 11 (Letové provozni sluzby),
predpisu L 2 (Pravidla létani), L4444 (Postupy pro letové navigaéni sluzby uspofadani
letového provozu) a dalSich dokumentd soucinnost pfi spoleéném leteckém provozu
vice provozovatell na letisti v BeneSové s ohledem na zajisténi maximalni bezpecnosti
provadénych letl a maximalniho omezeni hluku pfi provozu letadel.

Pozn. UZPLN:

Predpis L4444 Postupy pro letové navigacni sluzby usporadani letového provozu neni
relevantni pro LKBE, na kterém nejsou poskytovany letové provozni sluzby ani nejsou
uplatriovany postupy pro letové navigacni sluzby usporadani letového provozu.

1. Na letisti BeneSov je zfizena sluzba PI, jejiz stanovisté je v Fidici vézi s vybavenim,
které umoznuje poskytovat informace letadlim podle zvlastni Smérnice pro podavani
informaci. Za vykon této sluzby odpovida predstavitel provozovatele letisté, ktery bude
sluzbu vykonavat osobné, nebo vyuzitim kvalifikovanych osob s pfislusSnym opravnénim
podle dohody mezi provozovateli.

3. Piloti vSech provozovateld, ktefi vyuzivaji letisté BeneSov, musi byt s LetiStnim fadem
a touto Smérnici seznameni.

5. U osoby Pl budou shromazdény pfed létanim udaje o provozu (pocet motorovych
startl pro stanoveni kvoty, paraprovoz, nacviky zvl. pfipadd za letu, provoz na druhé
draze apod.) od kazdého provozovatele, které poskytne pred Iétanim opravnéna osoba
doty&ného provozovatele. Udaje budou zapsany v provoznim deniku sluzby.



Pokud bude letecky provozovatel provadét Cinnost vyzadujici dalSi osoby v letiStni
sméné, je povinen si je zajistit v€etné jejich kvalifikace. Tyto osoby podléhaji osobé PI.

6. Osoba PI podle povétrnostni situace a dohovoru s predstaviteli provozovateld,
ktefi chtéji létat, ur€i optimalni variantu jak pro drahu v pouZzivani, sméry okruhd,
tak bude fesit i specialni pozadavky provozovatelu na let. provoz (létani s ULL, vlieky
s Z37 apod.). Je-li to ucelné a situace to dovoli, mohou byt pouzivany obé RWY
soucCasné.

9. Pohyby na leti$tni ploSe, pfi vzletu, na okruhu a na pfistani se uskute&nuji dle LR
nebo pokynu osoby Pl na stanovené frekvenci. Lety letadel bez radiového vybaveni Ize
uskutecnit vyjimecné dle bodu 12. této Smérnice.

10. VyuZzivani vzletovych drah se fidi maximalni ohleduplnosti zejména vici obyvatelim
vesnic Nesvacily, TvorSovice, Bystfice a dalSich pfilehlych obci. Pokud povétrnostni
podminky dovoli, je pfednostné vyuzivana draha 24 a okruhy pravé nebo draha 06
a okruhy leve. V ostatnich pfipadech je nutno se fidit pokyny uvedenymi v bodé 2.6 b)
LR.

15. Vzlety kluzakd za letounem Ize provadét téz z jiné drahy nez je draha v provozu,
pokud neni omezen ostatni provoz a kazdy vzlet je povolen osobou PI.

21. Letecti provozovatelé jsou povinni se k sobé chovat ohleduplné, zejména nebranit
v provozu ostatnim uzivatelim letisté ponechavanim letadel a vozidel jako prekazek
na provozni plose letisté po dobu delSi nez nezbytné nutnou.

22. Tato Smérnice je pfilohou letiStniho fadu letisté BeneSov a musi s ni byt
prokazatelné seznameni vSichni provozovatelé vykonavajici leteckou Cinnost na letisti
BeneSov.

1.17.2 Provozovatelé predmétnych letadel méli platné OsvédCeni leteckého
provozovatele.

1.17.3 Provozni pfiru€ka provozovatele C-172

Cést E - Provozni smérnice

2.0 Vyuka leteckého personalu v letecké Skole

2.3 Bezpecnost

(a) Neni-li zde stanoveno, postupuje se dle doplriku C pfedpisu L-2

(b) Instruktor je ve vSech pfipadech velitelem letadla a je odpovédny za bezpecné
provedeni letu.

Pozn. UZPLN:
Predpis L2 neobsahuje doplnék C.

1.18 Doplnrikové informace
1.18.1 Letecky predpis L2 (Pravidla Iétani)

Hlava 2
2.3  Odpovédnost za dodrzovani pravidel létani

2.3.1 Odpovédnost velitele letadla

Velitel letadla, bez ohledu na to, at’ uz fidi-li letadlo €i nikoli, odpovida za dany let
v souladu s pravidly Iétani, vyjma pfipadu, kdy velitel letadla se smi odchylit od téchto
pravidel za absolutné nezbytnych okolnosti v zajmu bezpecnosti.

Hlava 3
3.1  Ochrana osob a majetku

3.1.1 Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem
S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zplsobem, ktery by ohrozil
Zivot nebo majetek jinych.



3.2  Vyhybani se srazkam

Nic z téchto pravidel nezbavuje velitele letadla odpovédnosti provést opatfeni, v€etné
manévru pro vyhnuti se srazce, které jsou zaloZzeny na radach k vyhnuti, poskytovanych
zafizenim ACAS, aby se co nejlépe zabranilo srazce.

Poznamka 1: Je dulezité udrzovat na palubé letadla bdélost, aby bylo mozné zjistit
potencialni srazky, bez ohledu na druh letu nebo tfidu vzdusného prostoru, ve kterém
letadlo leti, a kdyZ je provozovano na pohybové ploSe letisté.

3.2.1 Blizkost

Letadlo nesmi letét v takové blizkosti jiného letadla, ktera by vytvarela nebezpecCi
srazky.

3.2.2 Pravo prednosti

Letadlo, které ma pravo prednosti, musi udrzovat kurz a rychlost.

EU: Letadlo, které si je védomo, Ze manévrovaci schopnost jiného letadla je naruSena,
musi dat tomuto letadlu pfednost.

3.2.2.1 Letadlo, které je podle nasledujicich pravidel povinno dat pfednost jinému
letadlu, jej nesmi nadlétnout, podlétnout nebo predlétnout, ledaze by se vyhnulo
v dostatec¢né vzdalenosti a byl zohlednén vliv turbulence v uplavu za letadly.

3.2.2.3 Sbihajici se traté

Sbihaji-li se traté dvou letadel pfiblizné ve stejné hladiné, ma prednost to letadlo, které
prilétava zprava, s vyjimkou nasledujiciho:

d) motorova letadla musi dat pfednost letadlim, které maji ve vleku jina letadla
nebo predméty.

3.2.2.4 Predlétavani

Predlétavajici je to letadlo, které se k druhému pfriblizuje zezadu po trati, svirajici
s podélnou osou druhého letadla uhel mensi nez 70 stupid, je tedy v takoveé poloze vici
predlétavanému letadlu, Ze by v noci nemohlo vidét ani leva, ani prava polohova svétla
predlétavaného letadla. Predlétavané letadlo ma pfednost a pfedlétavajici letadlo bez
ohledu na to, zda stoupa, klesa nebo je ve vodorovném letu, se musi druhému letadlu
vyhnout zmé&nou kurzu vpravo. Zadna nasledujici zména ve vzajemnych polohach obou
letadel nezbavuje predlétavajici letadlo povinnosti vyhnout se, dokud letadlo nemine v
dostatecné vzdalenosti.

1.18.2 PROVADECI NARIZENi KOMISE (EU) &. 923/2012

SERA.3210 Pravo pfednosti

5) Vzlet. Letadlo pojizdéjici na provozni ploSe letisté musi dat prednost letadlu, které
vzléta nebo se chysta vzletét.

1.18.3 Okolnosti ovéfené na LKBE

Dne 21.6.2016 provedli inspektofi UZPLN let s vrtulnikem Raven R44 na LKBE.
Na letisti probihal provoz letount i kluzaku z obou RWY. Prilet byl proveden od severu,
W obce Vaclavice, cca 7 km W BeneSov, se zafazenim do druhé zatacky pravého
okruhu pro RWY 24. Let po okruhu byl proveden na vySce 2460 ft uvedené ve VFR
priruéce pro Ceskou republiku. Vrtulnik se zafadil za letoun C-152, ktery provadél
vycvikovy let po okruhu a dodrzel obrazec okruhu. Pfiblizeni vrtulnik provedl na THR
RWY 24, odkud jeho pilot provedl pfesun vzdudnym pojizdénim pfed TWR LKBE,
kde pfistal.

Let po trati do LKBE i na okruhu byl proveden pod oblaky za dohlednosti vétsi
nez 10 km.

Po celou dobu letu vrtulniku k LKBE, jiz pfed zafazenim do druhé zatacky okruhu
pro RWY 24 av pribéhu letu po okruhu, byly vidét obé RWY i THR RWY 24 a 27.
Na THR RWY 27 byl v té dobé zfetelné vidét kluzak s pfidi ve sméru RWY 27. V dobé
letu po okruhu a pfiblizeni vrtulniku na RWY 24 pred kluzak najel vleCny letoun.



Tento letoun i kluzak byly neustale vidét po celou dobu pfiblizeni vrtulniku na THR
RWY24.

Korespondence vedena Bene RADIO, C-150 na okruhu, vle¢ného letounu
na THR RWY 27 i dalSiho kluzaku, ktery byl v té dobé v termickém proudéni N LKBE
byla nerusena, zfetelna a Citelna.

1.18.4 Doplnéni informaci na LKBE

Inspektofi UZPLN provedli rozhovor s osobami zucastnénymi na vzniku
a prubéhu prfedmétné udalosti a osobami zucastiujicich se leteckého provozu
na LKBE.

1.18.5 Vedouci letového provozu

Vedouci letového provozu zevrubné seznamil inspektory se zplsobem Ilétani
na LKBE pfi sou¢asném provozu z RWY 24 a 27. Na prezentaci, ktera byla pouzita
pfi pravidelném ro&nim Skoleni pilotl, uvedl i modelové varianty mozného vzniku
a feSeni konfliktnich situaci v ATZ LKBE, ve kterych byly zohlednény i zkuSenosti
z minulosti. Tato udalost byla jednou z uvedenych moznych variant.

1.18.6 Instruktor z kluzaku
Instruktor kluzaku, vyznacil do mapy VFR- AD-LKBE-ADC publikovane ve VFR
prirucce Ceské republiky situaci, kterou uvedl ve své vypovédi.

1.18.7 Instruktor z C-172

V ohlaseni udalosti ze dne 4.6.2016 uved| a pfi rozhovoru na LKBE opét zminil,
,Ze nelze takové provozni excesy pfechazet jen tak, protoZe jejich etnost se zaéiné
nebezpecné zvySovat, umeérné s klesajici moralkou a kazni mladych vlecnych pilotu,
ktefi se tu stfidaji jak na bézicim pasu a nemaji zazita specifika provozu na LKBE.*

Pfi rozhovoru uvedl, Ze si, uvedeny den, pfi letu po okruhu a na pfiblizeni nevsiml
letadel v prostoru THR RWY 27, ani nezaznamenal ohlaseni vzletu vleéné s aerovliekem
z RWY 27. Prezentoval svuj nazor, ze pilot vle€né zahdijil vzlet aerovleku bez ohlaseni,
v dobé priletu letounu C- 172 THR RWY 24 pred jeho pfistanim na tuto RWY.

1.18.8 Osoby zucastriujici se leteckého provozu na LKBE

Nékolik pilotd kluzakd i motorovych letounl rdznych provozovateld na LKBE
se shodlo na tom, zZe pfi sou€asném provozu na LKBE na RWY 24 a RWY 27 je nutné
mit pfehled o celkové vzdu$né situaci v ATZ i o provozni situaci na obou RWY. Uroveri
tohoto pfehledu je zavisla nejen na stupni vycviCenosti a zkusenostech jednotlivych
pilotd, ale i na konkrétnim osobnim pfistupu jednotlivct k ostatnimu letovému provozu
a zpusobu provadéni viastniho letu.

Doposud podobné pfipady konfliktu nebyly hlaseny.

1.18.9 Dispecer Bene RADIO doplnil informace k udalosti

L,Pfiznavam, Ze z mé strany byla chyba, Ze jsem start aerovieku preslechl
a neodpovedél, nicméné si stojim za tim, Ze pilot aerovleku mél start z drahy 27 alespori
jesté jednou oznamit, nez vzlétne nebo nestartovat vibec, aniz by dostal informaci,
Ze je draha 27 volna.”

1.18.10 Analyza rychlosti a €asu vzletu aerovleku a letmého pfistani letounu Cessna

PFi ovéfeni odbornym odhadem byl minimalni ¢as letu C-172 od pruletu THR
RWY 24, pfistani, zbrzdéni, rozjezdu, vzletu a letu do mista udalosti 27 sec.
Jako vstupni parametry byly vzaty pfiblizovaci rychlost 55 a 65 kt, zbrzdéni po pfistani
na 40 a 50 kt a rozjezd a rozlet na rychlost 85 k.

Pfi ovéfeni odbornym odhadem byl minimalni ¢as vzletu a letu aerovleku
od zah3ajeni vzletu do mista udalosti 36 sec. Jako vstupni parametry byly vzaty
pocateéni rychlost 0 km.hod™, odpoutani kluzaku od zemé 80 km.hod™?, let aerovleku
v prostoru sblizeni v ustalené konfiguraci 120 km.hod.



Na LKBE bylo provedeno praktické mérfeni Casl letmych pfistani a vzletl
letountd z RWY 24 a aerovlekll z RWY 27:

Casy letmych pfistani a vzletd byly méfeny od prilletu THR RWY 24 do mista
udalosti. K méfeni €asu byl pouzit letoun C-152. Letoun C-172 nebyl k dispozici.
Nékolikanasobné zméfené Casy byly 26- 28 sec.

Pozn.: Letoun C-172 ma vykon motoru cca 120 kW a prazdnou hmotnost
cca 736 kg. Letoun C-152 ma vykon motoru cca 756 kW a prazdnou hmotnost
cca 503 kg. Prednosti C-172 je vy$88i vykon motoru, ma vsSak vétsi hmotnost.
Po konzultacich s piloty létajici oba typy Ize konstatovat, Ze ¢as a vzdalenost pfi letméem
pfistani a vzletu obou modifikaci letoun( Cessna ve zminéném pripadé je velice blizky.

Casy vzletu aerovieku byly méfeny od zahajeni jeho rozjezdu, z nulové rychlosti
od THR RWY 27. Nékolikanasobné zméfené Casy byly 35 - 37 sec.

Zméfené vzajemné Casové rozptyly trvani letmého pfistani a vzletu aerovieku byly
v rozmezi 7 — 11 sec.

Vzdalenosti uleténé publikovanou pfiblizovaci rychlosti pro C-172 55 — 65 kt byly
v rozmezi 198— 367 m.

1.18.10 Analyza uhlu mezi misty na ose RWY 24 a THR RWY 27

Misto Ctvrté zatacky pro RWY 24 cca 15°
367 m od THR RWY 24 cca 33°
198 m od THR RWY 24 cca 45°

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pficin
Odborné zjistovani pfic¢in vazného incidentu probihalo podle pfedpisu L 13.

Rozbory

2.1  Rozbor zakladnich faktickych informaci

Posadky letadel mély platné prikazy zpusobilosti pilota s platnou kvalifikaci
a osvédcCeni zdravotni zpusobilost.

Letadla méla platna osvédcCeni kontroly letové zpUsobilosti a platné zakonné
pojisténi.

Dispecer RADIO mél platny prukaz zpUsobilosti.
2.2 Cinnost zGgastnénych subjektt

2.2.1 Poséadka C-172

Posadka ve sloZeni instruktor a pilot provadéla kondicni lety po okruhu s letmym
pristanim a vzletem,

v pribéhu letu po inkriminovaném okruhu, neoznamila svlj zamysl| provést letmé
pristani a vzlet,

v pribéhu pfiblizeni na pfistani na RWY 24 méla nezakryty ni¢im neruSeny
vyhled z kabiny na THR a RWY 27,

instruktor nezaznamenal zadné letadlo na THR RWY 27,

pilot zaregistroval letadla bez pohybu na THR RWY 27,

nereagovala na ohlaseni vzletu pilota vie¢né aerovleku z RWY 27,

provedla pralet nad THR RWY 24 v ase 7 — 11 sec po zahajeni vzletu aerovieku.
To odpovida jeji vzdalenosti 198 — 367 m pfed THR RWY 24 pfiblizovaci rychlosti
letounu C-172 na pfistani,

po pfistani, prestavéni klapek do vzletové polohy a pfidani plynu provedla vzlet,
ve vySce cca 30 m zareagovala na hlaseni instruktora kluzaku ,to€ doleva, toc
doleva“ a zaznamenala vlevo za sebou, v pfenizeni, letadla v aerovleku,

v tomto Case pilot jiz provadél zatacku doprava,

nasledny let C-172 po okruhu a pfistani probéhl bezpeéné, bez abnormalit.
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3.

3.1
3.1.1

Pilot vle€né Z-226

Naroloval na RWY 27 pred L-23 standardnim zpUlsobem,

na RWY 27 ohlasil vzlet,

bez informace od dispeCera RADIO o provozu na RWY 24 odstartoval,

chvili pozdé&ji uvidél na zhruba druhé hodiné rychleji letici letoun C-172 v mirném
pravém naklonu, vzdaleny cca 30 m, v pfenizeni cca 5 m,

po informaci od instruktora v L-23 ,to€ doleva, to€ doleva“ zahajil zatacku doleva,
zbytek letu probéhl standardné,

po pfistani vyhledal instruktora z C-172 k rozhovoru a vysvétleni.

Instruktor v L-23

SlySel na radiu oznameni o vzletu od pilota vle€né,

od dispeCera RADIO nezaslechl Zadnou odpovéd,

vzlet probihal béznym zpasobem témér pred konec RWY,

v tomto misté zaznamenal, pfi pohledu doprava dozadu, Ze za L-23 a pod nim,
byl letoun C-172, ktery nestoupal a letél vyrazné vySSi rychlosti nez
aerovlek,do radia dal pokyn vle¢né k toceni doleva,

zbytek letu probéhl standardné.

Dispecer RADIO

Hlaseni C-172 finale 24°, dispecer potvrdil ,jako prvy*,

nezaznamenal hlaseni pilota vle€né o vzletu,

nemusel vydat informaci o volnosti RWY 27 pro pilota vleéné, o tom, Ze RWY 27
je volna, z divodu neoznameni letmého pfistani a vzletu letounem C-172,
zaznamenal start aerovleku az v momenté, kdy byl aerovlek rozjety,

vydal pokyn po vzletu aerovleku k jeho zatacce doleva

nezaznamenal tuto udalost do provozniho deniku stanovisté pro poskytovani
informaci.

Letistni fad letisté¢ BENESOV a PFiloha &. 7 tohoto fadu

Z uvedené dokumentace vyplyva, ze pfednost vyuziti RWY 24 nebo RWY 27 je
vzhledem ke snizeni ekologické zatéZze a dopadu na Zivotni prostfedi pfilehlych
obci a vzhledem k proudéni vzduchu, nikoli z hlediska priority letového provozu
na jedné RWY vaci druhé,

na LKBE neni publikovana hlavni draha,

drahu v pozivani a sméry letiStnich okruhl podle pokyn( osoby Pl (viz bod 2.6.b)
LR a ptilohy &. 7 LR. Rozhodnuti uvede v provoznim deniku. (2.6. b LR).

Vliv povétrnostnich podminek

Meteorologické podminky vyhovovaly pro provadénou leteckou ¢innost.
Zavéry

Komise dospéla k nasledujicim zavéram.

Posadka letounu C-172

» méla platné prukazy zpusobilosti a platnou odpovidajici kvalifikaci,

» méla platné osvédceni zdravotni zpusobilosti,

» byla zpUsobila k provedeni uvedeného letu,

» v pribéhu uvedeného letu po okruhu oznamila v 14:36:50 finale RWY 24

bez ohlaseni zamyslu letmého pfistani a vzletu na RWY 24,

» nezareagovala v 14:43:37 na vysilani vleCné o vzletu aerovleku,
» v prubéhu dalSiho letu nezaregistrovala, nereagovala, az do prostoru sblizeni, na

pohyb aerovleku a na vznikajici konfliktni situaci,

» v dané situaci neméla uceleny pfehled o letovém provozu na LKBE,
» v prostoru sbliZzeni proved! pilot zata€ku doprava, ktera je i soucasti postupu

vyhnuti se obcim po vzletu z RWY 24.



3.1.2 Pilot vle¢né
» mél platny prikaz zpuasobilosti a platnou odpovidajici kvalifikaci,
» mél platné osvédcCeni zdravotni zpUsobilosti,
> byl zpusobily k provedeni uvedeného letu,
» oznamil vzlet z RWY 27,
» odstartoval z RWY 27 bez informace od dispecCera RADIO o jeji volnosti,
» v prostoru sblizeni proved| zataCku doleva na pokyn instruktora z vleCeného
kluzaku a dispecera RADIO.
» po pfistani vyhledal instruktora z C-172 k rozhovoru a vysvétleni.

3.1.3 DispecCer RADIO

» mél platnou odpovidajici kvalifikaci,

» potvrdil pfistani C-172, nikoli letmé pfistani a vzlet,

» nemusel vydat informaci o volnosti RWY 27 pro pilota vie€¢né, o tom, Zze RWY 27
je volna, z divodu neoznameni letmého pfistani a vzletu letounem C-172,

» neodpovedél na hlaseni vle€né o vzletu,

» po vzletu aerovleku, v prubéhu kritické situace, vydal pokyn k jeho zatacce
doleva,

» nezapsal udalost do deniku.

3.1.4 Letadla

» vSechna letadla zuCastnéna na udalost méla platna osvédceni kontroly letové
zpusobilosti a méla platna pojisténi.

3.1.5 Meteorologické podminky
» nemély vliv na vznik a prubéh udalosti.

3.2 Priciny

Pfi¢inou udalosti byl Fetézec skuteCnosti. Samostatna existence téchto
jednotlivych skutecnosti, byt byly porusenim predpisu L2, Letistniho fadu letisté
BENESOV a pfilohy €. 7 tohoto Fadu, nemusely vést ke vzniku tohoto vazného
incidentu. Nasledné jsou tyto prokazatelné skute¢nosti uvedeny v Casovém sledu:

» Posadka C-172 neoznamila radiem sv(j umysl provést letmé pfistani a vzlet,

» toto negativné ovlivnilo informovanost ostatnich u&astnik( letového provozu
v jejich Cinnosti a zahajilo vznik udalosti,

» posadka C-172 neméla vizualni ani radiovy pfehled o letovém provozu
v uvedeném Case na LKBE,

» na hlaseni pilota vlecné ,NX vzlet 27 nezareagoval dispeer RADIO ani posadka
C-172,

Pfi vySetfovani tohoto vazného incidentu dale vyplynulo, Ze jeho pfi¢inou mohlo
byt i védomé a cilené jednani posadky C-172 v pribéhu letmého pfistani a vzletu.

4, Bezpecnostni doporuéeni

Provozovateli LKBE.

S touto udalosti seznamit vSechny letové provozovatele na LKBE, osoby
zucastnujici se letového provozu na LKBE a osoby povéfené vykonem sluzby dispecera
Bene RADIO.



