USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
< —_— PRICIN LETECKYCH NEHOD

] Beranovych 130
UZPLN 199 01 PRAHA 99

C.j.: CZ-08-165

Vytisk &.

ZAVERECNA ZPRAVA

0 odborném zjiStovani pficin nehody
SLZ, poz. znacky OK-JGB 76
dne 12.5.2008

Praha
c¢ervenec 2008

Zavéretna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpecénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez
jako doporuéeni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku daldich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi
pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavéretna zprava nemuizZe byt pouZita pro stanoveni
viny ¢i odpové&dnosti v souvislosti s uréenim prigin letecké nehody &i incidentu a nem(ize byt pouzita ani pro uplatnéni
naroki v pripadé vzniku pojistné udalosti.



A)  Uvod

Nazev provozovatele: fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Nirvana Systems s.r.o, Ceska republika
SLZ kategorie MPK, typ Rodeo 115

Poznavaci znacka: OK-JGB 76

Misto: katastr obce Topolna

Datum a Cas: 12.5.2008, 17:05 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni pfehled

Dne 12.5.2008 obdrzel UZPLN oznameni o letecké nehodé motorového padakového
kluzaku (déle jen MPK) na okraji obce Topolna. Pfi nehodé doSlo ke smrtelnému zranéni
pilota.

PFi¢inu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozZeni:
Pfedseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clenové komise: Ing. Miroslav Huml, LAA CR

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 28. ¢ervence 2008

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy (uloZeny u vytisku €.1)

1 Faktické informace

1.1  Prdbéh letu

Pilot proved! vzlet z louky u obce Spytihnév. Podle vypovédi svédkd ve vySce asi 300 m
nad obci Topoln& pfevedl MPK do pravotocivé spirdly, ve které setrval az do narazu do
zemeé. V blizkosti zemé svédek pozoroval vyliti asi 1/3 vrchliku padéku.



1.2 Zranéniosob

Misto nehody

Zranéni Posadka Cestuijici (ob?vsa:?;! t\?i%%g d)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0 0

1.3 Poskozeni SLZ

Pfi dopadu MPK byla zni¢ena vrtule, deformovany ochranny rdm vrtule, poSkozeny

korpus a poSkozena sedacka MPK. Vrchlik padaku byl bez poSkozeni.

Poskozeni MPK




1.4  Ostatni Skody
Nedoslo k dalSim Skodam.

1.5 Informace o osobach

pilot vék/pohlavi: 29 let/muz
kvalifikace: pilot PPG

platnost prikazu: platny

zdravotni zpUsobilost: platnd, bez omezeni
praxe na MPK: 18 més.

celkovy pocet nalétanych hodin na MPK: 97:17 ha 210 letd

celkovy pocet nalétanych hodin v r. 2008: 20:33 h a 45 letl

Pilot si vedl o svych letech zdznamy, ze kterych bylo moZné vypocitat celkovy pocet
nalétanych hodin a pocet letli, mista vzletl a podminky a pocity z jednotlivych letll. Ze
zaznamU bylo zjisténo, ze dne 20.2.2008 pilot pravdépodobné uskutecnil zkusebni let
na novém padéku typu Desire S . Tento padék je pak v zd&znamech pilota od 28.4.2008
veden jako ,novy padak“ a od té doby s nim uskute¢nil 11 letl v celkové dobé 3:50 h.
Podle zaznaml, které si vedl, to byl jeho Sesty letovy den s timto vrchlikem, pficemz ve
Ctyfech pfipadech bylo v jeho zdznamech uvedeno, Ze .foukalo“. Dne 12.5. 2008
pravdépodobné $lo o jeden z letl, pfi kterém chtél vyzkou$et moznosti nového vrchliku.
Déle podle zaznaml pilota byly vzlety na MPK provadény z katastru obci Bfezolupy,
Spytihnév, BorSice a Topoln4, tedy z okoli mista bydliSté nebo z jemu znamych mist.

1.6 Informace o SLZ

SLZ kategorie MPK je motorovy padakovy kluzak, ktery je konstruovan jako
jednomistny s maximélni vzletovou hmotnosti 170 kg nebo jako dvoumistny
s maximalni vzletovou hmotnosti 270 kg a ktery umoZiiuje vzlet a pfistani z nohou
pilota. SLZ se skladd z padaku, podvozku, motoru, vrtule, postroje a alternativhé
zachranného padaku.

SLZ jako celek: kategorie MPK, typ - Nirvana Paragliding
Poznavaci znacka: OK-JGB 76

Vyrobce: Nirvana Systems s.r.o, Ceska republika
Rok vyroby: 2004

MPK od 15.11.2006 nemél vystaveny technicky prlikaz a nebylo uzavieno pojisténi
odpovédnosti za Skody z provozu. MPK byl na zakladé prohlidky dne 4.2.2008 vystaven
registracni list a byl zapsan jako dvoumistny MPK. Tento registracni list byl vystaven
pro pouZziti svrchlikem Trend 3-28. Dne 29.4.2008 byla provedena dalSi prohlidka
z dlvodu zmény vrchliku padaku na Desire S a byl vystaven novy registracni list.
Absence technického prlikazu pfi kontrolach MPK nebyla zjisténa.

Pilot dne 12.5.2008 k letu pouZil vrchlik padaku typu Desire S.

Padak/vrchlik typ Desire S
vyr. Cislo: DO7138
Rok vyroby: 2008
Maximalni hmotnost pilota: 85 kg

Pozn. pouziti padaku pro MPK se maximalni hmotnost nasobi koeficientem 1,3, tj. 110 kg.



Podvozek/krosna: Rodeo 115

Vyrobni Cislo: 204014

Vyrobce: Nirvana Systems s.r.o, Ceska republika
Rok vyroby: 2004

Motor: Mini 2 Plus

Vyrobce: Simonini, Italie

Vyrobni Cislo: M21959

Rok vyroby: 2004

K pohonu motoru byla pouZita smés benzinu BA 95 a oleje. Vzorek automobilového
benzinu obsahoval olej v misicim poméru 1:91.

Vrtule: PulselR2

Vyrobce: Nirvana Systems s.r.o, Ceska republika
Vyrobni Cislo: 1151R206087

Rok vyroby: 2004

Postroj MPK: typ LEXX

Vyrobni Cislo: L 4151R

Vyrobce: Nirvana Systems s.r.o, Ceska republika
Rok vyroby: 2004

Velikost: .Large“

Maximalni hmotnost pilota: 100 kg

Souprava MPK obsahovala z&loZni padak Rescue 35, vyr €islo 2003-09-12-1813.
Vechny vySe uvedené ¢asti MPK jsou schvéaleny do provozu LAA CR.

Po nehodé byla provedena technickd prohlidka ¢asti MPK, prohlidka prokazala dobry
technicky stav a MPK byl pfed nehodou letu schopny.

1.7 Meteorologicka situace

Meteorologické situace vyplyva z vypovédi svédka nehody, ktery v tomto prostoru také
provadél letovou &innost na MPK a oblastniho inspektora LAA CR.

Situace: bezvétfi, dohlednost vétsi nez 10 km, jasno.

Pfirodni svételné podminky v dobé nehody: denni svétlo.

1.8 Radionavigacni a vizuélni
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letiSti
NIL



1.11 Letové zapisovace a ostatni zd&znamoveé prostiedky

Na palubé MPK nebylo Zadné zafizeni, jehoz zdznam by bylo mozZné vyuZit k rozboru
letu.

1.12 Popis mista nehody

Mistem nehody byl sad na okraji obce Topolnd. MPK s pilotem dopadl na rozhrani
travnatého povrchu sadu a pole. Poloha mista nehody v zemépisnych soufadnicich
N 49°7°33,50""; E 017°32°42,16"". Vzdalenost mista vzletu a mista nehody byla 2-2,5
km. Télo pilota bylo v poloze na bfiSe, pficemz na zadech mél poSkozenou krosnu a
pohonnd jednotka byla v chodu jeSté po dopadu. Motor byl zastaven pferuSenim
privodu paliva svédkem nehody. P¥ilba pilota byla praskla v levé spankové ¢asti. Vrchlik
kluzaku se nachazel na zemi ndbé&znou hranou vespod ve sméru rotace spiraly, tj. po
sméru hodinovych ruciCek. Obal zachranného padaku mél pootevienou jednu chlopen,
ovladaci péaka zlstala v zékladni poloze. Zachranny padak nebyl pouzit. Po nehodé
benzinova nadrz obsahovala 7 | pohonnych hmot.

1.13 Lékarské a patologické nélezy

Smrteln& zranéni pilota byla zplsobena tupym néasilim o velké intenzité, s vektorem sil
zespodu, zepfedu a mirné zleva. Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi zemrelého
zjistén alkohol nebo jiné, pro let zakdzané latky.

Na zakladé faktll, Ze let probihal ve spirdle mohlo dojit ke stagnaci krve v dolnich
koncetinach a tim i snizenému prokrveni mozku jako negativniho projevu plisobeni
pretizeni, které ale nedosahlo nasobku +4G po delSi dobu.

1.14 Pozér
NIL
1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Na misto letecké nehody se dostavila RZS, Policie CR a
jednotka HZS, které privolali svédkové telefonem.

1.16. Testy a vyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplnikové informace
NIL

1.19 ZpUsoby odborného zjistovani pficin

Pfi odborném zjiStovéani pficin nehody bylo postupovéano v souladu s predpisem L13.



2 Rozbory

- pilot mél odpovidajici kvalifikaci a platné osvédceni zdravotni zplsobilosti;

- meteorologické podminky vyhovovaly provedeni letu;

- misto vzletu nemélo vliv na vznik nehody;

- pilot uvedl motorovy padakovy kluzak do pravé ostré spiraly po sméru plsobeni
reakéniho momentu pohonné jednotky;

- navyky pilota na letové vlastnosti dfive pouzivaného vrchliku z hlediska sil v fizeni se
pravdépodobné negativné promitly do zplsobu fizeni vrchliku Desire S ve spiréle.
Vrchlik, na némz pred tim létal byl typu MAC Trend 3-28. Tento vrchlik ma rozdilny
pribéh a velikost sil v fizeni, coZ se projevuje zejména vétsimi silami nutnymi pro jeho
udrZeni ve spirale. Po sniZeni sily v fizeni projevuje vrchlik Trend 3-28 tendenci
samovolné spiralu vybirat. Naproti tomu vrchlik Desire S ma potfebné sily v fizeni
podstatné niZsi. V pfirucce k tomuto vrchliku je uvedeno doporuceni: ...“spirélu
provadét az po dlikladném seznameni s kluzakem a jeji trénink provadét postupné...”,
tzn. , ... neuvadét kluzak do spiraly napfiklad kyvanim...“, kdy pfechod do spiraly je
ostry, s nahlym narlistem rychlosti, opadani a sil plisobicich na pilota.

- vyliti vrchliku padaku v blizkosti zemé Ize povaZzovat za nedspésné provedeni pokusu
o vybrani spiraly;

- MPK byl provozovén nad limitem maximalni vzletové hmotnosti pro vrchlik Desire S.
Z hlediska porovnani technickych parametrd vrchliku Trend 3-28 a vrchliku Desire S je
plocha vrchliku Trend 3-28 S=25 m® a vrchliku Desire S S=21,1 m?. Rozsah maximalni
vzletové hmotnosti MPK s vrchlikem Trend 3-28 je 113 az 147 kg. U vrchliku Desire S je
maximalni vzletova hmotnost 110 kg. Souc¢tem hmotnosti ¢asti MPK, paliva a hmotnosti
pilota bylo dosazeno celkové hmotnosti 119 kg. V tomto pfipadé byl MPK provozovan 9 kg
nad hornim limitem pro vrchlik;

- ohledanim ¢asti MPK nebyla shledana mozna technicka vada Desire S;

- MPK nemél platny technicky priikaz;

- nebylo uzavreno pojisténi odpovédnosti za Skody zplisobené provozem MPK.

3 Zavery

PFficinou nehody bylo uvedeni MPK do pravé ostré spiraly bez dostateCnych zkuSenosti
s letovymi vlastnostmi vrchliku Desire S a pozdni zahajeni vybirani spiraly v bezpecné
vySce nad zemi.

4 Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni doporu€eni nevydavam.



