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Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody letounu typu

Piper Malibu Mirage — PA 46, poznavaci znacky OE — KEU,
dne 27.01.2006, letiSté Praha Ruzyné, RWY 06.

Praha
cerven 2006



A) Uvod

Provozovatel Enconet Consulting g.m.b.h.

Vyrobce a model letadla PIPER PA46-350P MALIBU MIRAGE
Poznavaci znacka OE - KEU

Misto Letisté Praha Ruzyné — RWY 06

Datum 27.01.2006

Cas 08:26 UTC (v8echny &asy jsou v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 27.01.2006 v &ase 09:00 obdrzel UZPLN oznéameni o letecké nehodé& na letisti
Praha Ruzyné.

Letoun Piper PA 46-350, poznavaci znacky OE-KEU tésné po pfistani vyjel z RWY
06 do leva a doslo k jeho znacnému poskozeni. Pilot ani posadka nebyli pfi nehodé
zranéni.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Jifi Kadet .
Clen komise: Ing. FrantiSek Smid

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 14.06.2006.

C) Hlavni éast zpravy obsahuje odstavce

Bezpecnostni doporuceni
Pfilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)

1. Faktické informace
2. Rozbory

3. Zavéry

4.

5.



1. Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Letoun Piper PA46 Malibu, poznavaci znacky OE — KEU provadél fizeny let VFR
z Vidné do Prahy. Let probihal normalné az do pfistani, kdy ve fazi vybéhu letoun
vyboc il doleva, projel cca 40 cm vysokou snéhovou bariéru a vyjel mimo RWY 06 na
zalozni travnaty pas, kde doslo dle vypoveédi pilota k vyboceni letounu vilevo ihned po
dosednuti. Po ujeti vzdalenosti 177 metrd doSlo k ulomeni levého kola hlavniho
podvozku. Letoun pokraCoval jesté dalSich 16 metrl a zustal stat natoCen do kurzu

300°.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/2 0/0

1.3 PosSkozeni letadla

Odborna komise zjistila pfi ohledani letounu na misté nehody, Ze byla poSkozena
vrtule (oba listy ohnuty), zvinény potah kfidla, poSkozena leva noha hlavniho
podvozku, ulomeno levé kolo podvozku a ohnuta pfedni podvozkova noha.

1.4 Ostatni Skody

DalSi Skody na majetku tfetich osob nevznikly.

1.5 Informace o osobach

PIC vék:
Typ prukazu:
Prukaz zpUsobilosti:

Letecka zkuSenost celkem:

Z toho jako PIC:
Dual:
IFR:

Zdravotni zpusobilost:
Prikaz radiotelefonisty:

47 let;
PPL;
platny;
610 hod
467 hod
142 hod
347 hod

platna;
platny.

(ke dni 23.01.2006);
30 min;
30 min;
22 min;




1.6 Informace o letadle

1.6.1

Provozovatel:
Typ:

Vyrobce:
Vyrobni Cislo:
Rok vyroby:
Celkovy nalet:

1.6.2

Pohonna jednotka:

Vyrobce:

Typ:
Vyrobni Cislo.

1.6.3

Vrtule:
Vyrobce:
Typ:

Vyrobni Cislo:

1.7 Meteorologicka situace

Situace:

Prizemni vitr:
Dohlednost:
Stav pocasi:

Oblacnost [FT AGL]:

Turbulence:
Namraza:

Enconet Consulting g.m.b.h.;
Piper Malibu PA 46-350 P;

The New Piper Aircraft inc. USA;
4636110;

1997,

1334 hod 45 min.

pistovy motor;
LYCOMING;
TIO - 540;
L-9838-61A;

Constant speed;
HARTZEL;
HC-12YR-1BF;
HA331A.

rozsahla oblast vysokého tlaku vzduchu nad

stfedni Evropou;
100-150°/4-8 kt;
7-10 km;

jasno;

SKC;

NIL;

NIL.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba

PIC byl na spojeni se sluzbou RLP, stanovisté Ruzyné TWR



1.10 Informace o letisti

Letist&® Praha Ruzyné& bylo provozuschopné (viz. vyjadfeni Rizeni provozu letisté
Praha) a na vznik nehody nemélo vliv.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto letecké nehody se nachazi na zaloznim travnatém pasu RWY, 830 metrd od
prahu RWY 06 a 50 metrl od levého okraje RWY 06. Soufadnice mista nehody dle
GPS: N 50°06'19,8 E 14°14'10,2".

Letoun lezel na travnatém zaloznim pasu naklonén na levou stranu a opiral se predni
Casti a levou polovinou kfidla o zem. Leva noha hlavniho podvozku byla poSkozena
a levé kolo hlavniho podvozku lezelo cca 20 metrd od letounu. Pfedni podvozkova
noha byla vpacena pod bficho letounu. Dvoulista vrtule méla oba listy ohnuty vzad
a potah kfidla, ocasu a trupu byl zvinény.

Sipka oznaduje misto nehody. Letoun na misté nehody.



Pfi ohledani pilotniho prostoru letounu bylo zjisténo, Ze ovlada¢ smérového vyvazeni
byl nastaven do polohy pIné levé vychylky.

W

Smeérové vyvazeni (rudder trim) bylo nastaveno v poloze piné levé vychylky.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
Na misté nehody zasahoval hasiCsky sbor letisté Praha Ruzyné.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL



1.18 Doplinkové informace

Rozsah poskozeni mohl byt stanoven pouze na zakladé vizualniho posouzeni
letounu na letisti Praha Ruzyné ihned po nehodé.

Z davodu letecké nehody byl zastaven provoz na RWY 06 do doby odstranéni
letounu a kontroly drahy.

Odborna komise UZPLN souhlasila s umist&nim letounu v SRA (Security Restricted
Area) prostoru leti§t& Praha Ruzyné — Jih, dle dohovoru s RPL.

Letoun mél byt po dohodé s maijitelem prohlédnut pracovniky servisu East
Compagny s.r.o. Bratislava a inspektorem technikem UZPLN, aby mohlo byt
stanoveno jeho poskozeni.

Podrobnou prohlidku, a tim stanoveni co mozna nejpfesnéjSiho rozsahu poskozeni
nebylo mozno provést, jelikoz majitel letoun odtransportoval na neznamé misto, aniz
by o tom odbornou komisi UZPLN uvédomil.

1.19 Zplisoby odborného zjisSt'ovani pri€in
Odborna komise UZPLN postupovala v souladu s predpisem L13.

2. Rozbory

2.1

PIC:
- mél pro provadény let pozadovanou kvalifikaci;
- mél platny prukaz pilota letount (PPL);
- mél platnou zdravotni zpusobilost;
-k provedeni letu byl zpUsobily;
- pilot si vyvazil letoun pred pfistanim pro eliminaci bo¢niho vétru;
- smeéroveé vyvazeni-rudder trim bylo v kraji levé poloze;

2.2

Piper Malibu-Mirage OE — KEU:

OLZ bylo v dobé nehody platné;

zakonné pojisténi v dobé nehody bylo platné;
letoun byl udrzovan v souladu s platnymi pfedpisy;
letoun byl zpUsobily k provedeni letu;

2.3
Meteorologicka situace:

- boéni slozka vétru pravdépodobné ovlivnila vyjeti letounu mimo drahu.
2.4

ATC:
- slozky fizeni letového provozu nemély na vznik nehody vliv;



2.5

Stav letisté:
- letisté bylo provozuschopné a jeho stav nemél na vznik nehody vliv.

Letoun byl neznamou osobou odtransportovan z letisté Praha Ruzyné, kde byl
uloZen v SRA prostoru.
Odborné komisi UZPLN neni znamo kde se letoun v sougasné dobé& nachazi.

3. Zavéry

Odborna komise UZPLN nemohla jednozna&né stanovit pri¢inu letecké nehody,
nebot nebylo mozno odborné posoudit poskozeni letounu.

Pravdépodobnou pfiinou letecké nehody bylo nastaveni smérového vyvazeni
(rudder trim) do pIné levé vychylky, a tim po dosednuti letounu doslo k jeho vyboc&eni
z divodu nezvladnuti techniky pilotaze.

4. Bezpecnostni doporuceni
Ponechavam na rozhodnuti Federal Office of Transport, Austria.

V Praze dne 14.06.2006.



