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Popis udalosti:

" Dne 8. listopadu 2006 obdrzel Ustav pro odborné zjistovani piigin leteckych
nehod (UZPLN) oznameni od ACR o snizeni rozstupu mezi letounem L-410 UVP
ACR a letounem Cessna 172M OK-FKD v CTR LKPD. _

' V uvedeny den provad@l velitel letedla typu Cessena 172M poz. zn. OK-FKD
let za (&elem snimkovani po trati LKHK - Kunéticka hora — Nemocice Valy-Lipoltice
-Rozhoznice — Libisany - LKHK za VFR..

Ve stejny den posadka letounu ACR typu L- 410UVP provadéla ,Vyvozni let
IFR* podie osnovy letové pfipravy CLV po trati letu LKPD-VLM-LKTB- LKPD
~ukon&eny ILS RWY 27 LKPD. -
Podle zdznamu z radarové formace MAPP a MP AR posadka L.-410 od pruletu
FAF pokragovala v pfiblizeni ILS RWY 27 piesné v ose sestupu. Podle vyjadieni PIC
-L-410 UVP zaregistroval letoun, ktery todil v levé zataéce proti jeho letounu, pouze
jenom diky tomu, Ze se v daném okamziku dival smé&rem doprava na druhého pilota.
Oba letouny se minuly ve vzdalenosti pfiblizné 100 m a s vertikalnim rozestupem
pfiblizné 30 m.

Bezprostredni pficiny:

TEC LKPD (TEC)
- Z rozboru radiotelefonni korespondence v ¢ase 10:21:29 hod. vyplyva, ze TEC
~ povolil pilotu Cessny pokracovat na bod Dasice a pfedal mu informaci o provozu.
Pilot fetounu Cessna potvrdil informaci nestendardnim zpusobem a TEC na to
nezareagoval.
Dal$i radiotelefonni korespondence mezi TEC a pilotem Cessna probé&hla az
po 10:34: 17 hod., kdy se TEC letounu pilota Cessna dotazal, zda vidél provoz.
TEC ve svéem vyjadfeni uved!, Ze o provozu u Dasic informoval Gstné EC APP.
Tuto informaci nelze doloZit, protoZe informace o provozu a koordinaéni dohovory
mezi pracovisti MTWR a MAPP na LS LPS Pardubice, jsou pfedavany pouze ustné.

EC APP LKPD

Z rozboru radarové situace vyplyva Ze radarové stopy letoun(i Cessna
(primarni stopa) i L-410 (sekundarni stopa), byly po celou dobu vzniku a pribéhu
nebezpelné situace na obrazovkach MAPP a MP AR identiflkovatelné.

Z rozboru radioteiefonni korespondence vyplyva, 2e EC APP neinformoval
posadku L-410c dal$im provozu v CTR LKPD.

EC APP ve svém vyjadfeni uvedl, Ze si hepamatuje, zda informaci o provozu
(Cessné) od TEC obdrzel. Dale uved|, Ze pracoval na pracovistich APP a PAR sam
a pfedpokladal, Ze TEC védéi, Zze je letoun na ILS pfiblizeni, a Ze prostor pro ILS
RWY 27 bude zbaven jakéhokoliv provozu., _

EC APP dale uvedl, Ze na obrazovkach APP-a PAR zaregistroval dali provoz
pfiblizné v ¢ase 10:23:37 hod., kdy se letoun Cessna jiZ bliZil k ose. V inkriminované
dobé fidicl zjitoval na stanovisti MTWR z pfistroje VAISALA smér a silu vétru a jiz
nestihi, zareagovat na vzniklou situaci.

Posadka Cessny 172 M, pozn. zn. OK-FKD
Z rozboru radarové informace vyplyvé, Ze pilot v ¢ase 10:22 hod. pokracoval

bez povoleni TEC zatackou doprava v letu z bodu DaSice smérem na mésto
‘Pardubice, ve vzdalenosti piiblizné 2 km severné osy RWY 27 a ve vySce 1000 ft



AGL aZ do vzdalenosti cca 6 km od prahu RWY 27. V této vzdalenosti provedl
zatacku doleva, kterou se dostal do bezprostfedni blizkosti letadla L-410, které bylo
v té dob& na ose pfiiblizeni ILS RWY 27.

~ Na stejném misté, proved! pilot letounu Cessna je$té jednu zatadku o 360"
na pfiblizné stejné vySce, a poté pokradoval v letu na obec Moravany.

. Z rozboru. radiotelefonni korespondence mezi pilotem Cesshy a TEC vyplyva,
Ze v 10:21:29 hod. ‘odpovédél pilot Cessny na TEC vydané povoleni ‘pokradovat
na Dasice a na informaci o provozu zpusobem kterym nepotvrzoval, Ze bude dale
pokradovat podie vydaného povoleni, a Ze uvedeny provoz vidi. _

Od 10:21:29 aZ do 10:34:17 hod., kdy se ho TEC dotazal, zda vidél L-410 na
pnstani pilot Cessny neved| Zadnou radlovou korespondenci s TEC, aby upfesnil
SVOJI ¢innost a polohu. Teprve po dotazu TEC pilot odpovédél: "Ano vidél jsem ji, byla

- asi 30 m vys neZ ja", .

~Podle vyjadieni pilota, chtél jeété pied vykfizovanim informovat. TEC
0 navazani vizualniho kontaktu s lefounem L-41 O, av8ak na daném kmitodtu TEC
probihala jina korespondence

- Podle zaznamu objektivhi dokumentace na kmltoctu MTWR nebyla v dobé
od 10:21:35 aZ do 10:34: 17 hod. vedena Zadna radiova korespondence.

Padle vyjadfeni pilota, byl po celou dobu letu zapnut kod SSR 7000.

Podle zdznamu objektivni dokumentace nebyl po celou dobu letu z letounu
Cessna na Zadném z radarovych zobrazeni kéd SSR 7000 zaznamenan.

Posadka L-410 UVP

Podle zaznamu radiotelefonn’ korespondence mezi letounem a pracovistém
MAPP LKPD, posadka L-410 UVP neobdrfela od EC APP po. celou dobu
pribliZovaciho manévru informaci o dalsim provozu v prostoru CTR LKPD.

Pfi¢iny vzniku vazného incidentu

Pfiinou vzniku Vazného incidentu bylo svévolné rozhodnuti pilota letounu
Cessna, ktery bez pfedchoziho povoleni organ( tizeni letového provozu letisté LKPD
vlétl do sektoru sestupu pro pfiblizeni ILS RWY 27 letisté LKPD, v dobé& kdy letoun
L.-410 provadél ILS pfiblizeni na RWY 27 LKPD.

Spolupisobici pfi¢inou

EC APP na vzniklou situaci nezareagoval i pfesto, Ze oba letouny a jejich
trajektorie pohybu byly na radarovém zobrazeni APP i PAR identifikovatelné, a dale
neoznamil letounu na pfiblizeni ILS RWY 27 dal$i provoz v prostoru CTR LKPD.

Nedostatetna &ginnost TWR LKPD, ktery se po poslednim vydani povoleni pro
letoun Cessna dale o jeho trajektorii letu nezajimal.

Bezpeénostni doporuéeni:

e - Na pracoviti TWRI APP LKPD zfidit hlasové zafizeni s nahravanim
pfedavanych informaci o provozu mezi pracoviéti MAPP, MP AR a MTWR;
¢ Na Skoleni k bezpeénosti letoveho provozu zdiraznit pouZivani pfehledového
RL .TEC v souladu s &idnkem Smérnice |.-4444M, Hlava 7, odstavec 7.2, &l.

- 7.2.1.1, pismeno h}
. Provest seznameni vsech. pracovnlku LS LPS ACR a vojensky Ietaj|0|



personal s ‘umto incidentem;
o Velitelé v8ech utvarll a feditel CLV, dusledné dodrzovat nafizeni predpisu
 V8eob-P-10 Bezpeénost letd, HLAVA 1, ustanoveni 7. Pfedpoklad letecké
nehody, &l. 22 a 23 o klasiflkaci nebezpeéné situace a dale HLAVA 8§,
ustanoveni 1.- 8., zejména ¢l. 201 a ¢l. 202 o hladeni a evidenci LN a PLN!

» - Provozovatel letounu Cessna provést rozbor incidentu s pilotem.

V ‘souladu s pfedpisem L-13 Pfedpis o odborném zjidtovani pficin leteckych
nehod a incidentl a s vojenskym piedpisem V8eob-P-10 Bzpeénost letll, je udalost
kiasifikovana jako "Vazny incident / Aircraft Deviation from ATC clearancel
Human to Human / ,,Serious incident". '



