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A) Uvod

Provozovatelé kluzaku :

Vyrobce a modely kluzaku:

Poznavaci znacky:

Misto udalosti:
Qatum:
Cas:

B) Informacni prehled

Dne 26.7.2007 obdrzel UZPLN oznameni o letecké nehodé& — srazce kluzaka ASK 21
a L 13 za letu 3,5 km severné od leti§té Hodkovice nad Mohelkou (LKHD). Clenové
posadek obou kluzaku byli ob¢ané Spolkové republiky Némecko. Pilotni zak kluzaku
ASK 21 pfi letecké nehodé zahynul. TéZce zranén byl pilot-instruktor ASK 21, ktery
kluzak opustil a pfistal na zachranném padaku. Oba ¢lenové posadky L 13 pfistali na

ASK 21 Segelfliegergruppe Steinkopf e.V.

L13 AK Hodkovice nad Mohelkou

ASK 21 Alexander Schleicher GmbH & Co
Segelflugzeugbau

L13 SPP Kunovice, L 13

ASK 21 D-2906

L13 OK- 2813

3,5 km severné od LKHD

26.7.2007

15:17 UTC (dale vSechny ¢asy v UTC)

zachrannych padacich a utrpéli lehka zranéni.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Pfedseda komise
Clen komise
Clen komise

Zavérecnou zpravu vydal :

Milan Pecnik
Ing. Josef Prochazka ] ]
plk. prim. MUDr. Milo$§ Sokol, Ph. D. - VUSL UVN

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne .... listopadu 2007

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace
Rozbory
Zavéry

abrwd =

Bezpecnostni doporuceni )
Pfilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)



1. Faktické informace

Pribéh kritické faze letu kluzakl pred leteckou nehodou popsal svédek s leteckymi
zkuSenostmi (aktivni pilot — kapitan letounu Boeing 737 s platnym ATPL), ktery
udalost sledoval z osady Zaskali.

Nad kopcem Javornik krouzilo Sest kluzdku. Kluzak ASK 21 tyto krouzici kluzaky
opustil a letél smérem k LKHD. Poloviénim vykrutem pfesel do letu na zadech.

VySe uvedené krouzici kluzaky opustil také L 13 a zvySenou rychlosti dohanél
ASK 21, ktery letél stale na zadech. Doletél ho nad kopcem Bufin a zaujal polohu
pod ASK 21. Vertikalni rozstup obou kluzakd byl asi 30 m. V kritickém okamziku vySe
letici kluzak ASK 21 nahle preSel do letu stfemhlav. KdyZ byl svou podélnou osou
kolmo k zemi, doslo ke stfetu s kluzakem L 13. Cas od pfechodu kluzaku ASK 21 do
stfemhlavého letu do stfetu s kluzakem L 13 trval asi dvé vtefiny.

Po stietu vidél svédek dva padaky a oba padajici kluzaky.

Mapa situace na misté LN — viz. Pfiloha €. 1

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
ASK 21/ L13 ASK 21/ L13 |(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1/0 0 0

Tézkeé 1/0 0 0

Lehké 0/1 0/1 0/0

1.3 Poskozeni kluzaku
Pfi letecké nehodé byly oba kluzaky zniceny.

1.3.1 Kluzak ASK 21

Mél odlomenu vétSinu levé poloviny kfidla. V misté lomu levé poloviny kfidla byla
otisténa Zlutd barva, ktera je shodna s barvou otfenou z deformovaného
aerodynamického zakonceni kylové plochy L 13.

Misto zlomu levé poloviny kiidla ASK 21 s otisky barvy kylu L 13




Ram predni &asti prekrytu kabiny byl uchycen v zamcich na konstrukci trupu. Trosky
prekrytu byly nalezeny na misté narazu kluzaku na zem coz svédCi o tom, ze
nouzovy odhoz pfedni €asti kabiny nebyl zakem pouzit. Trosky zadni Casti prekrytu
kabiny byly nalezeny na severnim svahu hiebene. Jeji nouzové odhozeni proved|
pilot-instruktor pfi opousténi kluzaku.

1.3.2 Kluzak L 13

Kylova plocha kluzaku L 13 byla vyrazné deformovana nabéznou hranou kfidla
kluzaku ASK 21. Smérové kormidlo a vodorovna ocasni plocha se po stfetu oddélily
od kylové plochy a trupu. Byly nalezeny na louce na severnim svahu hiebene ve
vzdalenosti asi 100 metrd od mista dopadu L 13. To dokazuje jejich oddéleni od
konstrukce kluzaku za letu.

Aerodynamické zakonceni kylové plochy kluzaku L 13 se stopou stietu s kiidlem ASK 21




Predni cast kluzéku s ramem krytu kabiny kluzaku L 13
Prekryt kabiny byl posadkou kluzaku L 13 otevien provoznimi zamky. Nouzovy
postup odhozu prekrytu kabiny nebyl pouzit.

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Posadka kluzaku ASK 21

Pilot - instruktor : vék 39 let; celkem nalétal 824 hod / 1755 letd. Celkem provedI 58
akrobatickych lett jako pilot i jako pilot - instruktor. Na typu ASK 21 nalétal 82 hod

/ 205 letd. V dobé letecké nehody meél platny prikaz zpusobilosti pilota kluzakd.
Osvédceni o zdravotni zpusobilosti mél platné.

Zak : vék 14 let; ve vycviku celkem nalétal 16 hod 40 min / 53 let(, z toho na typu
ASK 21 nalétal 6 hod 45 min/ 10 letu.

1.5.2 Posadka kluzaku L 13

Pilot : vék 25 let; celkem nalétal 300 hod / 1 500 letd, z toho na typu L 13 nalétal

45 min / 2lety. Na kluzak L 13 byl pilot fadné pfeskolen instruktorem Aeroklubu
Hodkovice nad Mohelkou. V dobé letecké nehody mél platny prikaz zpuUsobilosti
pilota kluzakl. Osvédcéeni o zdravotni zpusobilosti mél platné.

Cestujici : vék 25 let; celkem nalétal 400 hod / 1 500 letd. V dobé letecké nehody mél
platny prikaz zpuUsobilosti pilota kluzakd. Osvéd&eni o zdravotni zpusobilosti mél
platné.



1.6 Informace o kluzacich

1.6.1 Kluzak ASK 21
Poznavaci znacdka : D - 2906

Vyrobni Cislo : 21512

Rok vyroby : 1991

Celkem nalétal : 1360 hod

Udrzba : posledni ro¢ni prohlidka byla provedena dne 26.4.2007
OLZ: platné

1.6.2 Kluzak L 13
Poznavaci znacka : OK - 2813

Vyrobni Cislo : 172111

Rok vyroby : 1962

Celkem nalétal : 3412 hod

Udrzba : Dne 15.4.2007 byla provedena ro¢ni prohlidka v rozsahu
prohlidky “B* - pfi celkovém naletu 3343 hod.

OLZ: platné

1.7 Meteorologicka situace
Vypis z deniku AFIS LKHD (12:00 hod).

Vitr : jihovychodni, 4,6 m/sec
Dohlednost : nad 10 km
Oblacénost : 1/8 CU, 5000 ft AGL

QNH (letisté LKHD) : 1013 HPa
Stav po€asi nemél vliv na vznik letecké nehody.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Oba kluzaky byly na spojeni s AFIS letist¢ LKHD na kmito¢tu 123,50 MHz.
Komunikace AFIS se zahrani¢nimi ucastniky letového provozu probihala v anglickém
jazyce. Podle vypovédi dispecera AFIS pouzivaly posadky kluzaki ASK 21 a L 13
pfi vzajemné komunikaci némecky jazyk.

1.10 Informace o letisti
Letisté LKHD je vefejné vnitrostatni letisté. Na vznik LN nemélo vliv.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Oba kluzaky nebyly vybaveny zapisovaci letovych udaja.



1.12 Popis mista nehody

Trosky obou kluzaku byly rozptyleny na ¢astecné zalesnéném hiebenu kopce Bufin
jihovychodné od osady Zaskali.

Cast kiidla kluzaku
ASK 21

Troskv ASK 21

Pohled na misto letecké nehody

1.12.1 Trosky kluzaku ASK 21 se nachazely v lesnim porostu asi 50 metrd na jih od
hrany hifebene.
Souradnice GPS mista dopadu N 50°40.827° E 015°05.556".



Trosky kluzaku ASK 21

1.12.2 Trosky kluzéku L 13 se nachazely na louce, na severnim svahu asi 300 metrd
od hrany hfebene.
Souradnice GPS mista dopadu N 50°40.899' E 015°05.556".

Trosky kluzaku L 13



1.13 Lékarské a patologické nalezy

Zak v kluzdku ASK 21 zahynul. Zavéry soudné-lékaiské expertizy Zaka kluzaku
konstatuji, ze smrtelna zranéni utrpél az pfi dopadu do terénu. Nepokusil se o0 svoiji
zachranu a setrval v kabiné kluzaku.

Pilot — instruktor utrpél téZka zranéni, ke kterym do$lo po nouzovém opusténi
kluzaku na zachranném padaku.

Pilot i cestujici L 13 opustili kluzak na zachrannych padacich. Oba byli zranéni lehce.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo zahdjeno. RZS pfivolali na misto udalosti svédkové, ktefi leteckou
nehodu sledovali z osady Zaskali.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Piloti Segelfliegergruppe Steinkopf e.V. Pohlheim byli pfed zahajenim svého provozu
na letisti LKHD seznameni osobou zodpovédnou za letecky provoz s pravidly
letového provozu v ATZ letisté LKHD. Akrobacie pfi zahajeném leteckém provozu je
na tomto letisti provadéna nad letistém. Pilot musi zahajeni akrobacie oznamit AFIS
letisté LKHD.

Informace AIP pro letisté LKHD byly u€astnikim letového provozu na tomto letisti
k dispozici také v anglickém jazyce v mistnosti uréené pro pfipravu letu.

1.18 Doplinkové informace

1.18.1 Pilot kluzaku L 13 ve své vypoveédi uved! :

Z davodu vzajemného fotografovani si let ve skupiné dohodl s pilotem-instruktorem
kluzaku ASK 21 za letu po radiu. Let ve skupiné pfedtim jiz mnohokrat s pilotem
-instruktorem ASK 21 cvicili.

Zpocatku letéli ve skupiné vedle sebe. Pak kluzak ASK 21 zvysil svoji rychlost

a pulvykrutem preSel do letu na zadech. Byl pfed L 13 a vlevo. Pilot L 13 zvysil
potlacenim Fidici paky rychlost letu, aby se dostal pod ASK 21. Po dosazeni rychlosti
asi 150 km/hod byl L 13 asi 100 metra vzdalen vertikalné pod ASK 21. DalSim
manévrem se ASK 21 pfiblizil k L 13 na vertikalni vzdalenost asi 50 metru. Pilot L 13
se obaval mozné kolize s ASK 21. Otevrel vzdusné brzdy na plnou vychylku a potlacil
fidici paku. Naposled zahlédl ASK 21 vlevo, v poloze na zadech a nad sebou. Ke
stfetu kluzakl doSlo ve vysce asi 700 metrti nad urovni letisté LKHD.



1.18.2 Cestuijici v kluzaku L 13 ve své vypovédi uvedl :

Skupinovy let s ASK 21 zahdjili ve vySce 750 az 800 metru. ASK 21 letél vlevo od

L 13 ve vzdalenosti 20 az 30 metru. V této formaci letéli asi 10 az 15 vtefin, kdy
cestujici udélal pét fotografii. Pak ASK 21 zrychlil a palvykrutem pfesel do letu na
zadech.

Byl pfed nimi a niz. Pilot L 13 radiem sdélil pilotu-instruktorovi ASK 21, Ze se pfemisti
pod ASK 21. Kdyz byl L 13 pod ASK 21 ¢inila jejich vertikalni vzdalenost asi

20 metrua. V této ,zrcadlové formaci® letély kluzaky 15 az 20 vtefin. Udélal pfi tom 5
az 10 fotografii. Protoze nad sebou letici kluzak ASK 21 sledoval zaméfovacim
okénkem fotoaparatu nemohl presné sledovat dalSi sled udalosti. Vidél jen pfiblizeni
ASK 21 a pocitil silny naraz v zadni ¢asti kluzaku L 13.

Fotoaparat nechal na palubé L 13 jeSté pfed tim nezZ jej nouzové opustil. V kabiné
kluzaku L 13 fotoaparat nebyl. Ani na zemi se jej nepodafilo nalézt.

Pfikaz k nouzovému opusténi kluzaku L 13 vydal jeho pilot. Ten také provedl
otevfeni pfekrytu kabiny.

1.18.3 Pilot-instruktor ve své vypovédi uvedl :

Let sZakem na palubé byl planovan jako vycvik v fizeni kluzadku. Provadét
fotografovani pfi letu ve skupiné s dalSim kluzakem nemél v umyslu. Radiem
vysilané zprave pilota L 13 nerozumél, proto ani nepotvrdil jeji pfijeti. Na radiostanici
v ASK 21 mél nastavenu malou hlasitost aby mohl davat rady a pokyny svému
zakovi. Pro vétSi zkuSenosti zaka mu na kratkou dobu pfedved! let na zadech. Pfi
pfedvadéni letu na zadech nevidél v okoli ASK 21 zadny dalSi kluzak. Asi jednu
vtefinu pfed stfetem uvidél L 13. Stfetu chtél zabranit, coz se mu pro kratkou
vzdalenost od L 13 v letu stfemhlav jiz nepodafilo. Rychlost letu ASK 21 byla pfi letu
na zadech asi 100 az 110 km/hod. Po stfetu s L 13 byl jeho ASK 21 nefiditelny, proto
volal na svého zaka a nékolikrat ho vyzval k nouzovému opusténi kluzaku. Ten na
jeho vyzvy nereagoval. Odhodil proto svuj zadni dil prfekrytu kabiny a doufal, Ze to
Zzak pochopi. K o€ekavané reakci Zaka vSak nedoslo. Tento pouze uhnul vice hlavou.
Rozhodl se tedy uvolnit svlj postroj, aby mohl fyzicky, postréenim pfimét zaka
k patficné reakci. Kdyz vSak svUj postroj rozepnul doslo k jeho okamzitému opusténi
kluzaku. Pak otevfel zachranny padak a dopadl na strom.

1.18.4 Systém rychloméru ASK 21

Béhem letu na zadech vykazuje tento systém vétsi tlakovou chybu a tim indikuje
rychlost letu menSi o 40 km/hod (22kts). Pro akrobatické lety je letovou pfiruckou
kluzaku ASK 21 doporuc€eno instalovat na snimaci trubici celkového tlaku dodateCny
nastavec. Pfi zkoumani trosek kluzaku ASK 21 nebyl na snimaci trubici celkového
tlaku takovy dodateCny nastavec nalezen.

1.18.5 Dle sdéleni BFU - Germany neni do némecké osnovy vycviku pilota kluzaku
zarazeno pfedvadéni akrobatickych prvku (viz. Pfiloha €. 2).

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pric¢in
Odborné zjistovani pficin incidentu probihalo podle predpisu L 13.



2. Rozbory

e Pilot — instruktor kluzaku ASK 21 mél platny prikaz zpusobilosti pilota kluzaku
s platnou kvalifikaci GLD, FI(G) a byl zpUsobily k provedeni vycvikového letu.

o Zak mél platny prikaz pilotniho Zaka kluzaka a byl zpGsobily k provedeni
vycvikového letu.

e Pilot kluzaku L 13 mél platny prikaz zpUsobilosti pilota kluzakd s platnou
kvalifikaci GLD a byl zpUsobily k provedeni letu.

¢ Kluzaky byly oSetfovany podle platnych zasad.

e Technicky stav kluzakl ASK 21 a L 13 nemél vliv na vznik letecké nehody.

e Stav poCasi vyhovoval provadéné cinnosti a nemél vliv na vznik letecké nehody.

o Letisté vzletu nemélo vliv na vznik letecké nehody.

e Pfed zahajenim letové €innosti na letisti LKHD bylo provedeno seznameni vSech
(i zahrani¢nich) uc¢astnikd s pravidly letového provozu v ATZ letisté LKHD.

e Pilot-instruktor kluzaku ASK 21 provadél let na zadech ve skupinovém letu
s kluzakem L 13.

e Letova poloha kluzaku ASK 21 (let na zadech) i let ve skupiné s kluzakem L 13
byly komisi vyhodnoceny z vypovédi letecky kvalifikovaného svédka a pilota
i cestujiciho kluzaku L 13.

e Let na zadech ve své vypoveédi pilot-instruktor kluzaku ASK 21 potvrdil. Let ve
skupiné s kluzakem L 13 vSak poprel.

e Pfedvadéni akrobatickych prvkl (let na zadech) neni uvedeno v némecké ani
Ceské osnoveé vycviku pilota kluzaka.

e Pfedvadeéni vlastnosti kluzaku v letu na zadech, soucasné s letem v tésné skupiné
s dalSim kluzakem je v dané fazi vycviku pilota kluzaku nepfipustné.

e Ke stfetu kluzaku doslo kratce po ukonceni letu na zadech kluzaku ASK 21, ktery
se ve stfemhlavém letu stfetl svou levou polovinou kfidla s kylovou plochou kluzaku
L 13. V misté lomu levé poloviny kfidla ASK 21 byl pfi zkoumani trosek nalezen
otisk Zluté barvy, ktera byla shodna s barvou aerodynamického zakonceni kylové
plochy kluzaku L 13. Na kylové ploSe kluzaku L 13 byl patrny vyrazny otlak
nabézné hrany kfidla kluzaku ASK 21.

e Na kluzaku ASK 21 nebyl pfi zkoumani trosek nalezen dodatecny nastavec pro
snimani celkového tlaku, jehoz instalace je doporucena letovou pfiruCkou ASK 21
pro akrobatické lety (let na zadech).

e Posadka kluzaku ASK 21 méla pfi letu na zadech indikovanu nespravnou rychlost.

¢ Pro nouzové opusténi kluzaku L 13 nepouzila jeho posadka nouzovy odhoz
prekrytu kabiny.

e Ve vypovédich ¢lenu posadek kluzaku o letu jsou rozpory v obsahu vzajemnych
informaci, jejich srozumitelnosti a pfedpokladané Cinnosti (let v zrcadlové skupiné
a fotografovani).

e Podle vypovédi dispecCera AFIS pouzivaly posadky kluzaki ASK 21 a L 13 pfi
vzajemné komunikaci némecky jazyk.



3. Zaveéry

e Pficinou letecké nehody bylo nevhodné rozhodnuti pilota-instruktora ASK 21
o pfedvedeni letu na zadech pfi vycvikovém letu se zakem na palubé ve vzdusném
prostoru, ktery nebyl u€en k provadéni takové €innosti v ATZ letisté LKHD.

e Pilot-instruktor neoznamil na kmitoCtu letisté LKHD zahajeni akrobatického letu (let
na zadech) aby na tuto skute€nost upozornil vSechna letadla v ATZ letisté LKHD.

e Pilot-instruktor nevénoval zvySenou pozornost okolnimu letovému provozu,
pfestoze védél o jeho vétsi intenzité v ATZ letisté LKHD.

e Let na zadech ukonil pilot-instruktor v dobé&, kdy se pod nim nachazel kluzak L 13.

¢ V letu stfemhlav jiz nedokazal pilot-instruktor zabranit stfetu s kluzakem L 13.

4. Bezpecnostni doporuéeni

Ponechavam bez doporuceni.



