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A) Uvod

Provozovatel: Fyzicka osoba;

Vyrobce a model letadla: Schempp-Hirth fluzeugbau GmbH, Deutschland; -
Ventus C

Poznavaci znacka: OK —-1837;

Misto: Frydlantsky vybézek;

Datum: 04.02.2008;

Cas: 09:01 — 09:08 UTC.

B) Informacéni prehled

Dne 04.02.2008 obdrzel UZPLN informaci od RLP CR, s.p. o vzniku incidentu
kluzaku typu Ventus C, poznavaci znacky OK-1837, ktery toho dne v ¢ase 09:01
UTC vytvoril konfliktni provoz v prostoru Sluknovského a Frydlantského vybé&zku
(zapadné od VOR OKX), ve FL 180 — 230. Na pribéhu incidentu se nepfimo podilely
i organy ATS.

Komise pro odborné zjist'ovani pri¢in incidentu

Predseda komise: Ing. Ludmila Pavlikova- UZPLN

Clen komise: Milan Zikmund — RLP CR, s.p.

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

ZavéreCnou zpravu vydal dne 14.8.2008

Pouzité zkratky

SEL - jihovychodni sektor ACC do FL 285 — Southeast Low;
EC - Executive Controller;

NL - severni sektor ACC do FL 285 — North Low;

BO - Briefing Officer;

ATCO - Air Traffic Controller;

OJTI - On the Job Training Instructor.




C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje :

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy (uloZeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)

1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot kluzaku typu Ventus C se rozhodl provést let po trati s oto&nymi body Sluknov,
Belawa, Sluknov s mistem vzletu a pfistani na letiti Jelenia Gora - EPJG. Trat
Sluknov — Belawa - Sluknov zvolil z dGvodu prodlouzeni délky letu pfi omezeném
poCtu moznych otocnych bodl a s ohledem na dané meteorologické podminky. Na
let si telefonicky podal dne 03.02.2008 v ¢ase 20:15 UTC letovy plan na ARO LKPR.
Druhy den, 04.02.2008 pfed letem se (dle své vypovédi) dotazal osoby odpovédné
za letovy provoz letisté Jelenia Gora (EPJG), zda jsou aktivovany prostory uréené
pro létani v dlouhé viné (EA 48, EA 47, EA 46), které se nachazeji ve FIR Warszawa.
Bylo mu sdéleno, Ze tyto prostory jsou aktivovany. Vzlet byl proveden v Case 08:07
UTC z letisté Jelenia Gora, vypnuti v 08:13 UTC v prostoru obce Karpacz, 1,5 km NE
Snézky a pilot dale stoupal, jak sam uvadi, az do vysSe 4360 metrQ. V prostoru obce
Szklarska Poreba, cca v 08:42 UTC, pilot zapnul odpovida¢ SSR a nastavil kéd
7000. Ve své vypovédi uvadi: ,V oblasti Sklarska Poreba (pfiblizné 8:42) jsem
zapnul odpovida¢ na kod 7000 a o chvili pozdéji, kdyz jsem se dostal do pauzy
v ostatni korespondeci jsem se ohlasil se na INFO PRAHA*® (,Praha Info, OK-1738
glider, FL...., podle letového planu z Jelenia Gora smér Sluknov, ...")

Z vyhodnoceni zaznamu radiokorespondence vSak vyplyva, Ze volal stanovisté
Praha Radar na FREQ 127,125 MHz, coz je FREQ ACC/SEL (jihovychodni sektor).
Toto stanovisté nejprve oslovil v Ceském jazyce: ,Praha Radar — Oskar Kilo jedna
osm tfi sedm dobry den®. ACC/SEL EC se v anglickém jazyce dotazal kdo ho vola a
zadal opakovani zpravy. Pilot kluzaku Cesky odpovédél: ,Oskar Radar Oskar Kilo
Jjedna osm tfi sedm dobry den, flight level 186, blizko bodu LAGAR podle letového
plénu, smér Sluknov”. SEL EC mu anglicky sdé&lil: ,Jste na nespravné frekvenci,
volejte ACC/NL 118,375 (severni sektor). Pilot kluzaku tento pfikaz nepotvrdil.

SEL EC si nevyzadal jeho potvrzeni.

Pilot kluzaku vstoupil do FIR Praha (do vzdusSného prostoru tfidy C) v Case 08:52:06
UTC, v prostoru bodu LAGAR, aniz obdrzel letové povoleni a pokracoval v letu
smérem na Sluknov. V tom &ase jeho let probihal ve FL 186 a kluzak dale klesal.
Odpovida€ vmodu C daval informaci o vertikalni poloze pouze sporadicky.
Stanovisté ATC bylo nuceno koordinovat lety ostatnich letadel vzhledem k OK 1837.
S pilotem kluzaku se navic nedafilo navazat spojeni na FREQ 118,375 ACC/NL.
Spojeni bylo navazano po opétovném volani na FREQ 127,125 MHz. Pilot kluzaku
OK 1837 byl poté pfeladén na FREQ sektoru ACC/NL 118,375 MHz v ¢ase 09:08:28
UTC a dale jiz jeho let ve FIR Praha probihal dle pokynt ATS.



Pilot si 03.02.2008 podal letovy plan na ARO LKPR. Do pole 15 ,Hladina letu” uvedl
udaj VFR. Proto nebyl letovy plan pfedan na oblastni stfedisko fizeni (ACC) a to o
jeho letu nebylo informovano.

S

o /

Prostory EA 46, EA 47, EA 48 v Polské republice, uréené pro ,vinové® létani.
Jizni hranici prostoru tvofi statni hranice.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo
apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0 0

1.3 Poskozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
Nebyly hlasSeny.



1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot kluzaku

Vék: 41 let;

Prukaz pilota kluzaku: platny;

Zdravotni zpUsobilost: platng;

Omezené vysvédCeni radiotelefonisty

letecké pohyblivé sluzby: platné;

Letecka zkuSenost na celkem: 3316 hodin / 2260 startu.

1.5.2
TEC:

Vykonavana funkce NL EC

Vék 37

Den ve sluzbé v poradi 1

Délka sluzby od zahajeni smény (v€etné prestavek ) 2 hodiny 50 minut

Délka sluzby od posledniho stfidani 50 minut

Praxe roky 12 let

Platnost kvalifikace do 31.12.2008

Posledni udrzovaci vycvik 14.11.2007

Vykonavana funkce SEL EC SEL EC

vek 37 54

Den ve sluzbé v poradi 3 1

Délka sluzby od zahajeni smény (v€etné prestavek ) 1 hodina 50 minut 2 hodiny 50 minut

Délka sluzby od posledniho stridani 1hodina 50 minut 50 minut

Praxe roky 10 let 26 let

Posledni udrzovaci vycvik 29.11.2007 22.11.2007




1.6 Informace o letounu

Kluzak:

Vyrobce:

Vyrobni Cislo:

OLZ:

Zakonné pojisteni:
Potvrzeni o udzbé a
uvolnéni do provozu:
Celkovy nalet kluzaku:

Ventus C;
Schemp-Hirth, Fluzeugbau GmbH;
294;

platné;
platné;

platné;
3360 hodin;

Opravnéni letadlové stanice

Becker AR 3201:
Odpovidac SSR - typ:

platné;

TRIMBLE - TRT 250D, instalovano pilotem,
nezapsano v ,Opravnéni letadlové stanice®,
funkce neovérena.

1.7 Meteorologicka situace

Zdroj CHMU:
Misto:
Situace:

Pfizemni vitr:
VysSkovy vitr a teplota:

Dohlednost:

Stav pocasi:
Oblacnost

Turbulence:

Vyska nulové izotermy:
Namraza:

Frydlantsky a Sluknovsky vyb&zek, vyska 6500 m AMSL.
Pfed zvinénou studenou frontou postupujici pfes
Né&mecko zvolna k vychodu, proudil do CR teplejsi vzduch
od jihozapadu.

090-190/1-4 KT

FL100: -09°C 200°/18KT, FL180: -27°C, 250°/23KT,
FL240: -37°C, 240/25KT, ve vySce 6500 ams| -32°C,
240/25KT

nad 10 km (i ve vySce)

skoro jasno, beze srazek

[FT AGL]: FEW Ci ABV 10000FT

NIL

5500 FT AMSL

NIL

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Kluzak byl vybaven zastavénou radiostanici typu Becker AR 3201 a odpovidacem

SSR typu TRT 250D.

A/G spojeni (kluzak — ATS) bylo dle zaznamu radikorespondence chvilemi Citelné (4).

1.10 Informace o letisti

Letisté Jelenia Gora EPJG, je neverejné letisté s moznosti mezinarodnich letl
(dle AIP Polska) — na vznik incidentu nemélo vliv.



1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek
NIL

1.13 Lékarské a patologické nalezy :
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkumy
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
RLP CR, s.p., ACC Praha, sektory SEL a NL, fizeny vzdu$ny prostor tfidy C

1.18 Doplinkové informace

TRT 250D XPOND TSO 'S

Odpovida¢ SSR TRIMBLE — TRT 250D.



Pouzity odpovida¢ SSR je typu TRT 250D, vyrobce Trimble. Tento typ neni schvalen
UCL CR pro pouziti v civilnim letectvi v CR. Zastavba odpovidace SSR nebyla

provedena povéfenou firmou, ale pilotem kluzaku. Funkce odpovidaCe SSR nebyla
ovéfena.

Time: | 4.2.200808:54:26

DAT20C
300=41

AUAZYC
270=38

VSTUP DO FIR LKAA —
odpovida¢ bez udaje v médu C

L

T AT000
CSATIE 000=7

1837

Vstup do FIR LKAA odpovida¢ bez udaje v médu C.

Time: | 4.2.200809:28:54

9
ADDOO

000=9
o B v -
hGBt0 o NAVRAT - odpovidaé s tdajem
A F 13 v médu C
080=15 o

Navrat — odpovidac¢ s udajem o hladiné v médu C.
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1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pricin

Odborna komise postupovala v souladu s prfedpisem L 13.

Rozbory
Pilot:

mél platny prikaz zpUsobilosti;

mél platné osvéd&eni zdravotni zpusobilosti;

podal letovy plan na ARO LKPR. Do pole 15 ,Hladina letu” uved! udaj
VFR a proto nebyl letovy plan pfedan na oblastni stfedisko fizeni
(ACC);

po vzletu si neovéfil, Zze jeho letovy plan byl aktivovan a vstoupil bez
platného letového povoleni do prostoru tfidy C — FIR Praha.

proved! let v rozporu s podanym letovym planem protoze vstoupil do
fizeného vzdusného prostoru tfidy C bez navazani obostranného
spojeni A/G;

pokusil se navazat spojeni s ACC Praha, ale na nespravném kmitoctu
nepotvrdil a nedodrzel pfikaz ATS ve FIR Praha;

nereagoval na radiokorespondenci vedenou v anglickém jazyce.

z jeho vypovédi vyplynulo, ze jeho znalosti v oblasti vyplhovani
letového planu nejsou dostate¢né

Kluzak:

palubni radiostanice vysilala chvilemi Citelné (4)

mél vestavény odpovida¢ SSR s mdédem C, nezapsany v ,Opravnéni
letadlové stanice®;

odpovida€ SSR pracoval nestandardné, vysilal korektné pouze v moédu
A, v modu C vysilal pouze sporadicky.

Meteorologicka situace:

na vznik incidentu neméla vliv.

LetiSté odletu a pfiletu:

ATS:

Jelenia Gora — EPJG, na vznik incidentu nemélo vliv.

SEL EC

NL EC
Rozhodovani ATCO (akceptovat / neakceptovat vstup kluzaku OK 1837
do fizeného prostoru tfidy C) bylo ovlivnéno mimo jiné i oznamenim
pilota kluzaku OK 1837, Ze ma podany letovy plan a dale absenci tohoto

PFi pokusu o navazani spojeni pilot kluzaku OK 1837 nepostupoval dle
predpisu L 10/1l. Pilot OK 1837 pouzival Cesky jazyk a SEL EC (zak)
opakované reagoval pouze v anglickém jazyce, coz pravdépodobné
prispélo k tomu, Ze spojeni nebylo navazano. Pfi pfikazu k preladéni
OK 1837 na FREQ 118,375 MHz (sektor NL) nezaregistroval, Ze pfikaz
nebyl potvrzen.
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planu na sektoru NL, &i pracovisti FIC. Dle nazoru ¢lent komise mél byt
letu vydan  pfikaz opustit fizeny prostor tfidy C a akceptovat jej az po
pfipadném ziskani potfebnych udaja. Tim by se vyfesil i komplikovany a
v jednom pfipadé i nestandardni zpusob zajiStovani rozstupu od
ostatniho provozu v inkriminované ¢asti sektoru NL.

ARO LKPR

Zaveéry

BO ve sluzbé nespravné rozeslala FPL na let OK 1837. Namisto
adresace na ARO pfisludného letisti vzletu (Jelenia Gora — EPJG), které
je odpovédné za distribuci takového FPL, zaslala zpravu FPL na adresu
letového informacniho stfediska v Polsku. Toto stfedisko nema
odpovédnost za distribuci letovych plant. Plan nebyl dale rozeslan a
proto jej FIC Praha neobdrzel. Tato chyba ATS neméla vliv na vznik
udalosti, nicméné nepfiznivé ovlivnila Cinnost ATCO (nedostatek
informaci).

Pilot si 03.02.2008 podal letovy plan na ARO LKPR. Do pole 15
,Hladina letu” uved! udaj VFR (1000ft/300m AGL — AIP CR ENR
1.7.4.7c). Proto nebyl letovy plan pfedan na oblastni stfedisko fizeni
(ACC) a to o jeho letu nebylo informovano.

AIP CRENR 1.7.4.7¢
1.7.4.7 Planovani
Hladiny letu se v letovém planu vyjadfuiji:

c) zkratkou VFR u letd po trati do 1000 ft (300 m) nad zemi.

Odborna komise dospéla k nasledujicim zavéram:

Postup pilota:

nespravné vyplnil letovy plan vzhledem k tomu, do jaké FL zamyslel
letét;

nespravné provedl predletovou pFipravu;

vstoupil-do prostoru tfidy C - FIR Praha, bez vydaného letového
povoleni;

pouzil Cesky jazyka v prostoru, kde se pouziva pouze vyjimecné.

pouzil v kluzaku neschvaleny odpovida¢ SSR,

A/G radiokomunikace kluzak — ATS byla hodnocena stupném
4 — chvilemi gitelna;

10



Postup organtl ATS:
- ARO Praha:
0 nespravna distribuce FPL,;

- ACC Praha - SEL EC:

0 nedostatek zkuSenosti ve funkci EC a nedostateCny dohled ze strany
OJTI;

O nespravny postup pfi navazani radiového spojeni (na ohlaseni
v Ceském jazyce volana stanice odpovidala v anglickém jazyce);

0 nespravny postup pfi pfeladéni na FREQ ACC/NL (volana stanice
pfikaz nepotvrdila);

Po dobu letu kluzaku ve FIR Praha nedoslo ke snizeni minima rozstupu.

Priciny:
nespravny postup pilota;

nespravna funkce SSR odpovidace;
nespravny postup ATS.

Hodnoceni udalosti

Udalost je hodnocena dle L13/N jako Potential for collission / ACFT deviation from
applicable ATM regulation / Unauthorised penetration of airspace.
Zavaznost je hodnocena jako Significant Incident.

4 Bezpecnostni doporuceni

V souladu se Zavaznym bezpeé&nostnim opatfenim UCL &. 1/2007 publikovanym v
AIC C42/07 je bezpodmine€né nutné vyzadovat od vSech pilotd znalost usporadani
vzdusného prostoru a podminek jejiho vyuzivani a vyzadovat striktni dodrzovani
postupt pro jeho vyuzivani.

V Praze dne 13.8.2007
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